Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego

Sprawozdanie merytoryczne za 2016 rok

Nazwa organizacji: Klub Sympatykoéw Transportu Miejskiego
Adres: ul. Kozanowska 30/23, 54—-152 Wroctaw

Data wpisu w Krajowym Rejestrze Sagdowym: 11.01.2011 r.
Numer KRS: 0000375400

Numer REGON: 021437611

Dane dotyczace cztonkéw zarzadu organizacji: Krzysztof Kotodziejczyk,
Tomasz Paszko, Mateusz Niedziela

Cele statutowe organizaciji:
1. promocja publicznej komunikacji zbiorowej,
2. pielegnowanie i upowszechnianie dziedzictwa publicznej komunikacji zbiorowej
w Polsce, a zwlaszcza komunikacji miejskiej we Wroctawiu,

3. kolekcjonowanie i ochrona pamigtek, zabytkobw zwigzanych 2z publiczng
komunikacjg zbiorowa, taboru historycznego oraz infrastruktury komunikac;ji
jako elementu krajobrazu kulturowego Wroctawia,
dokumentowanie faktéw zwigzanych z publiczng komunikacjg zbiorowa,
organizowanie i udziat w imprezach okoliczno$ciowych,
dziatania na rzecz utworzenia Muzeum Komunikacji Miejskiej we Wroctawiu,
wspotdziatanie z instytucjami, towarzystwami oraz klubami zajmujacymi sie
publiczng komunikacjg zbiorowg w kraju i zagranica,
wspotpraca z wiadzami samorzgdowymi i panstwowymi, instytucjami,
stowarzyszeniami oraz innymi podmiotami zajmujgcymi sie komunikacjg zbiorowg
w kraju i za granicg oraz ze Srodkami masowego przekazu,

9. upowszechnianie wiedzy o publicznej komunikacji zbiorowej, w tym popularyzacja
aktualnych nowosci w dziedzinie komunikacji i dobrych wzorcow organizacji
komunikacji; wydawanie publikacji na temat komunikacji zbiorowej.

No ok

o

Zasady, formy i zakres dzialalnosci statutowej z podaniem realizacji celéw
statutowych, a takze opis gtéwnych zdarzen prawnych w dziatalnosci organizacji
o skutkach finansowych:

Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego opiera swojg dziatalno$¢ na pracy spotecznej
czionkdw.

W 2016 r. — podobnie jak w roku poprzednim — dziatalno$¢ stowarzyszenia skupita sie
na remoncie zabytkowych pojazdéw komunikacji miejskiej, co byto mozliwe zaréwno dzieki
dotacjom uzyskanym od Gminy Wroctaw, jak i wptatom od sponsoréw oraz darowiznom.
Udato sie w szczegolnosci zaawansowac prace przy wagonie Konstal 102 Na z 1972 r.

Miaty miejsce az dwa etapy restauracji wyzej wymienionego wagonu (wpisany do rejestru
zabytkéw w dniu 02.06.2014 r. — numer rejestru zabytkéw B/2393). Oba byty wspierane
przez Gmine Wroctaw w ramach otwartych konkursow ofert na realizacje zadan
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publicznych pn. Dziatania w zakresie ochrony dobr kultury i dziedzictwa narodowego
we Wroctawiu (pierwsza i druga edycja), ale swoj wktad finansowy i w postaci pracy
wolontariuszy miat takze Klub. Jeden etap realizowano w okresie 11.04.-31.12.2016 r.
(dotacja w wysokosci 150 000 zt), za$ drugi — czesciowo pokrywajagcy sie terminami,
ale o odmiennym zakresie — w dniach 28.07.—31.12.2016 r. (dotacja w wysokosci 100 000 zt).

By wykazacC potrzebe przeprowadzenia obu wyzej wymienionych faz restauracji, warto
krotko opisac¢ stan wagonu na poczatku 2016 r. Dzieki przeprowadzonym do tego czasu
trzem etapom prac remontowych do stanu fabrycznego i petnej sprawnosci przywrécono
wszystkie wozki wagonu (dwa silnikowe i jeden toczny), wyremontowano konstrukcje
nadwozia, a takze poszycie, ktore polakierowano zgodnie ze wzorem fabrycznym,
a ponadto zregenerowano podzespoty elektryczne. W etapach przypadajgcych na 2016 r.
musiano wiec kontynuowaé prace zwigzane z instalacjg elektryczng, a mianowicie
odtworzono okablowanie, ponadto rozpoczeto odtwarzanie wnetrza. Dotychczasowa
instalacja (kable) zostata zdemontowana juz na potrzeby realizacji drugiego etapu remontu
tramwaju. Byla w zlym stanie, o czym przesadzito kilkuletnie nieuruchamianie wagonu
miedzy 2010 a 2013 r., jak rowniez staby poziom utrzymania w koncowym okresie
eksploatacji w MPK Wroctaw Sp. z o.0., kiedy wagon byt uzytkowany nieregularnie
jako pojazd awaryjny. Gtownym problemem byto zasniedzenie potaczen kabli, w zwigzku
z czym prad nie byt przewodzony we wiasciwy sposob, nie dziatata tez czes¢ stykow.
Niektére kable byty tez nadpalone, co wynikato z kolei z uszkodzenia jednego
Zz podzespotow, ktory podczas uruchomien w 2010 r. bardzo sie nagrzewat, stapiajgc
izolacje kabli go otaczajgcych. Na potrzeby uruchomienia wagonu po zakonczeniu
pierwszego etapu remontu (regeneracja woézkéw i przetwornic) te uszkodzenia tylko
tymczasowo zabezpieczono tak, by sprawdzi¢ poprawnos¢ dziatania wozkow
napedowych. Powyzsze przestanki zawazyly na decyzji o kompleksowej wymianie
instalacji elektrycznej (okablowania) w tramwaju Konstal 102 Na o numerze taborowym
2069, podijetej juz na etapie rozbiorki i podziatu wagonu na cztony w ramach realizacji
drugiego etapu remontu.

W zwigzku z upadtoscig dotychczasowego wykonawcy remontu (Remonty i Modernizacje
Tramwajow Protram Wroctaw Sp. z 0.0.) i braku innego podmiotu we Wroctawiu,
ktéry posiadatby mozliwosci techniczne i odpowiednie doswiadczenie w remontowaniu
zabytkdw komunikacji tramwajowej, konieczne stato sie przetransportowanie wagonu
do innego miasta — siedziby nowego wykonawcy. Zostato nim Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne S.A. w Krakowie, obecnie chyba najwazniejszy w Polsce wykonawca
remontéw zabytkowych pojazdéw komunikacji miejskiej, u ktérego swoje pojazdy restaurujg
takze zamawiajgcy z Niemiec. Transport wagonu odbywat sie na specjalistycznej lawecie
o dtugoséci 24 metrow, ktdrg posiada tylko jedna firma w Polsce.

Trzeba podkresli¢, ze za nadzér nad pracami i dokumentacje powykonawczg (w tym
zdjeciowg poréwnawczg) odpowiadali cztonkowie Klubu. Zajmowali sie oni tez ustalaniem
pewnych rozwigzan technicznych w oparciu o materiaty archiwalne. Wszystkie prace
zrealizowano zgodnie z harmonogramem zawartym w programie planowanych prac
konserwatorskich, stanowigcym zatgcznik do pozwolenia konserwatorskiego nr 549/2014.
Zostaty odebrane w obecnosci przedstawicieli Miejskiego Konserwatora Zabytkow.
Oba etapy prac zostaty zrealizowane i rozliczone w terminie i bez uwag.

W ramach czwartego etapu prac przy tramwaju Konstal 102 Na zrekonstruowane zostato
okablowane w wagonie zgodnie z dokumentacjg fabryczng zakfadéw Konstal
w Chorzowie, w ktorej posiadaniu jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A.
w Krakowie. Odtworzono: okablowanie taczgace podzespoty zregenerowane w trzecim
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etapie prac restauratorskich, obwody pomocnicze i sterowania napieciem pokfadowym
(niskim), ukfad ogrzewania elektrycznego oraz ukiad os$wietlenia zewnetrznego
i wewnetrznego. Poniewaz wagon Konstal 102 Na o numerze taborowym 2069
po zakonczeniu remontu ma reprezentowac stan z poczatku eksploatacji, postanowiono,
ze instalacja elektryczna ma byC jak najbardziej zblizona do stanu pierwotnego.
W niektorych przypadkach konieczne byto jednak uwzglednienie wspoétczesnych realiow.
W zwigzku z tym do wykonania wigzek elektrycznych wykorzystano przewody spetniajgce
obecnie obowigzujgce przepisy dotyczgce wymagan technicznych tramwajow oraz normy
wytrzymatosciowe i przeciwpozarowe. Okablowanie zostato potozone w kanatach
kablowych poprowadzonych wzdtuz wagonu, w $rodkowej czesci podtogi, a takze
w ostonach ciggnacych sie wzdluz sufitu. Kanaly kablowe zostaly wylozone
nieelektryzujgcym sie materiatem, a takze wypoziomowane i wzmocnione tak, zeby nie
uginaty sie pod pasazerami znajdujgcymi sie w tramwaju. Z kanatow kable rozchodzg sie
do skrzyn aparaturowych i innych podzespotéw znajdujgcych sie pod podtoga,
do stanowiska motorniczego, oswietlenia zewnetrznego (reflektory, kierunkowskazy itp.)
oraz do urzadzen znajdujgcych sie w przedziale pasazerskim (maszyny drzwiowe,
oSwietlenie wnetrza, oSwietlenie tablicy z trasg, dzwonki alarmowe). Plafoniery (oprawy
oswietlenia wewnetrznego) zostaty uziemione. Zaréwno w skrzyniach aparaturowych,
jak i w komorach znajdujgcych sie w obu cztonach przy przegubie, kable zostaty
potaczone z tabliczkami przytgczeniowymi zregenerowanymi w poprzednim etapie
restauracji. Ponadto, kable w skrzyniach aparaturowych zostaty zabezpieczone ostonami
przeciwpozarowymi wykonanymi z wtdkna szklanego. Potgczenie instalacji elektrycznej
miedzy dwoma cztonami zapewnig wigzki kabli w grubej, skérzanej ostonie. Przebiegaé
bedg one przez przegub, gdzie mogg ulegac obcieraniu, w zwigzku z czym musiaty zosta¢
zabezpieczone w szczegolny sposob (warto podkreslic, ze zastosowano tu rozwigzanie
fabryczne). Kohcowki wszystkich kabli, ktére bedg taczone z podzespotami, oznaczono
niewielkimi plastikowymi obreczami z numerami. Bez tego niemozliwe bytoby odnalezienie
wtasciwych kabli. £gcznie w catym tramwaju potozono okoto 9 km kabli, ktorych sam koszt
zakupu wyniost okoto 94 000 zt netto.

Etap piaty restauracji tramwaju objat elementy wnetrza i wyposazenia. Okna zostaty
oczyszczone, usunieto z nich wtérng farbe, co pozwolito na odstoniecie ich aluminiowej
konstrukcji. Poniewaz jej stan okazat sie dos¢ dobry, postanowiono, ze nie bedg one
malowane, tylko zostang jeszcze dokladniej wyczyszczone i wyszlifowane,
aby zniwelowa¢ wszystkie wzery wynikajgce gtownie z oddziatywania wody opadowe;j.
W ten sposob przywrocono stan pierwotny z poczatku eksploatacji tramwajow
typu Konstal 102 Na. Wymieniono zuzyte uszczelki i wszystkie szyby. Postanowiono
nie zachowywac dwdch szyb, ktore nie byty porysowane, ze wzgledu na ich zmatowienie
i pokrycie kamieniem. Co prawda istniejg metody ich oczyszczania, ale zawsze szyby te
bedg wyglada¢ nieco inaczej niz pozostate. Dla uzyskania jednolitego efektu
postanowiono wiec o wstawieniu wszystkich szyb nowych. Wykorzystano oczywiscie
tzw. szyby bezpieczne, przewidziane do montazu w pojazdach. Po zamontowaniu szyb
w ramkach sprawdzono osadzenie szyb i okien przesuwanych w ramkach. Dokonano tez
ujednolicenia uchwytéw stuzgcych do przesuwania okien. Poniewaz nie udato sie
skompletowaé petnego zestawu oryginalnych uchwytéw w kolorze biatym, postanowiono
wykorzystac¢ pozniejsze czarne uchwyty tak, by wszystkie okna wygladaty tak samo.

Drzwi zostaty wyczyszczone metodg strumieniowo cierng (tzw. piaskowanie), co pozwolito
na odstoniecie wszystkich miejsc zniszczonych przez korozje. Skorodowane elementy
zostaty wyciete i w ich miejsce wstawiono fragmenty z nowej stali. Powierzchnia drzwi
zostata nastepnie wyrdwnana i pokryta specjalng farba, ktéra z jednej strony zabezpiecza
stal, a z drugie] — wyréwnuje niewielkie nierdwnosci powstajgce podczas piaskowania.
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Wymieniono wszystkie szyby znajdujace sie w drzwiach. W ramach etapu pigtego
— W zwigzku ze zwiekszonymi kosztami wymiany szyb - nie zrealizowano juz
ostatecznego lakierowania drzwi na kolor docelowy, a takze nie przeprowadzono
regeneracji maszyn drzwiowych, ktére jak dotad poddano tylko ocenie stanu. Odtworzono
za to okablowanie ukfadu automatycznego sterowania drzwiami, ktory taczy maszyny
drzwiowe z przetgcznikami na pulpicie motorniczego oraz z zasilaniem. Okien i drzwi
nie zainstalowano w pudle wagonu, poniewaz prace przy wnetrzu beda kontynuowane
w kolejnym etapie i bytoby to — ze wzgledu na przebieg procesu technologicznego —
bezcelowe. Poniewaz réwnolegle z etapem pigtym trwaty prace przewidziane na etap
czwarty (odtworzenie instalacji elektrycznej), niezbedne okazato sie potozenie podtogi
w obu czionach tramwaju. Wykonano jg z ptyty drewnianej, odpowiednio wypoziomowane;j
na drewnianych klinach zamontowanych do konstrukcji nadwozia. Jednoczenie z podtogg
wypoziomowano kanaty kablowe przebiegajgce przez catg dtugos¢ wagonu. W kolejnym
etapie trzeba juz tylko pokry¢ podtoge wyktadzing gumowg zgodng z wygladem z lat 70.
XX w. oraz wyposazy¢ w listwy stalowe i uchwyty przy klapach otworéw inspekcyjnych.

Wszystkie prace zrealizowano, majac na celu przywrécenie stanu fabrycznego tramwaiju,
bazujac na zachowanej dokumentac;ji i archiwalnych zdjeciach.

Drugim pojazdem, przy ktérym w 2015 r. trwaty prace remontowe, byt autobus lkarus
280.70E z 1995 r. Planuje sie przywrécenie mu stanu fabrycznego, czyli m.in. oryginalnego
malowania (ciemnoczerwone burty, kremowy pas okienny). Podczas szczegotowej
inspekcji bardzo skorodowane okazaty sie fragmenty poszycia i konstrukcji, ktére trzeba
byto przeznaczy¢ do wymiany. Wyjatkowo zniszczona okazata sie okolica drugiej osi,
gdzie konieczne okazato sie rozebranie duzej czesSci wnetrza (by uzyskaC dostep
do konstrukcji). Prace w 2016 r. byly kontynuacjg dziatan z poprzedniego roku i polegaty
na dalszym demontazu wyposazenia wnetrza i wytozen $cian. Postep remontu spowolnity
problemy ze znalezieniem wykonawcy na wymiane skorodowanych elementow
konstrukcji. Udato sie to dopiero pod koniec roku, wiec na przetomie 2016 i 2017 r.
przetransportowano autobus do zaktadu naprawczego w Bralinie, ktory ma takze wykonac
remont poszycia. Wczesniejsze prace wykonywali w catosci cztonkowie stowarzyszenia
w oparciu o wilasne doswiadczenie i konsultacje ze specjalistami, m.in. z dziedziny
lakiernictwa.

Drugi z posiadanych przez Klub tramwajow — wagon Konstal 4N1 z 1960 r. (wpisany
do ewidencji zabytkow) — przez caty 2016 r. byt udostepniany wroctawianom i turystom
do przejazdéw krajoznawczych i okolicznosciowych po Wroctawiu. Klub wspétpracuje
w tym zakresie z grupg przewodnikdw miejskich. Wagon w pierwszej kolejnosci byt jednak
wykorzystywany w ramach uroczystosci i imprez o charakterze niekomercyjnym,
ktére promujg komunikacje miejska i jej historie. Sposrdd takich przejazdow trzeba wymieni¢
m.in.: Walentynki z MPK Wroctaw, Europejskie Dni Dziedzictwa, Europejski Tydzieh
Mobilnosci (w tym Dziehn Otwarty MPK Wroctaw) i Mikotajki z MPK Wroctaw. Kazdorazowo
odbywaty sie bezptatne kursy wagonu dla wszystkich zainteresowanych. Przejazdy
realizowane wspolnie z MPK Wroctaw opierajg sie na porozumieniu o wspotpracy,
na podstawie ktérego stowarzyszenie ma zapewnione przeglady wagonu Konstal 4N1 raz
na kwartat. Podczas Nocy Muzedw (14.05.) Klub zapewnit obstuge komunikacyjng
muzedw potozonych w centrum miasta (w/w tramwajem — linia M3) oraz oddziatow
Instytutu Pamieci Narodowej na pl. Strzeleckim i ul. Sottysowickiej (historycznym
autobusem - linia M2). Podczas Dnia Otwartego MPK (17.09.) Klub obstugiwat linie
specjalng, zapewniajgc kursowanie tramwaju Konstal 4N1 wraz z obstugg motorniczego
i konduktora na trasie zajezdnia ,Borek” — zajezdnia ,Otbin”. Podczas akcji udostepniona
do zwiedzania byta tez zajezdnia ,Otbin” przy ul. Stowianskiej, gdzie czionkowie Klubu
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sprawowali opieke nad wystawionym taborem i udzielali informacji. Tramwaj Konstal 4N1
— juz na zasadach komercyjnych — uczestniczyt w wydarzeniach organizowanych
przez rézne instytucje, m.in. Instytut Pamieci Narodowej, instytucje finansowe, kina
czy biura podrozy. Zapewnit m.in. dojazd dla uczestnikdbw odstoniecia instalaciji
artystycznej ,Megafony” w Parku Wschodnim. Szczegdtowe informacje o tramwaju Konstal
4AN1 znajdujg sie na stronie www.enusia.pl (w trzech wersjach jezykowych: polskiej,
angielskiej i niemieckiej). Ponadto, Klub realizowat pojedyncze przewozy autobusowe
w oparciu o historyczne autobusy uzyczone od cztonkéw stowarzyszenia.

Utrzymywano w dotychczasowym stanie autobusy Jelcz L11 z 1989 r., Jelcz 080 z 1980 r.
i drugi egzemplarz marki Ikarus 280.70E z 1995 r. (pierwszy z wymienionych wozow
stacjonowat caty rok pod dachem, drugi — od grudnia 2016 r., zas trzeci stoi
na wydzielonym terenie). Pojazdy te sg czasowo wycofane z ruchu, co zwalnia z podatku
od srodkoéw transportowych i pozwala na obnizenie sktadki na obowigzkowe ubezpieczenie
OC. Co jakis czas sg uruchamiane, co ma na celu zachowanie sprawnosci techniczne;.
W czerwcu 2016 r. wpisano do rejestru zabytkow unikatowy zestaw pojazddéw: autobus
Jelcz 080 i przyczepa pasazerska Jelcz P-080, jedyny taki zachowany w kraju (przyczepa
zostata pozyskana od jednego z cztonkéw stowarzyszenia). Pdzniej uzyskano pozwolenie
konserwatorskie na prowadzenie prac remontowych w tych dwoch pojazdach. Pod koniec
roku rozpoczeto negocjacje z Zaktadem Torowym Sp. z 0.0., majagce na celu przejecie
przez Klub unikatowego wagonu-ptugu, zbudowanego w latach 80. XX w. na bazie
wagonu Konstal 4N1 z lat 50. XX w. Rozmowy zakonczyty sie dopiero na poczatku
2017 r., zakupem przez stowarzyszenie w/w tramwaju.

Klub z dniem 1.12.2016 r. podpisat umowe z Zarzadem Zasobu Komunalnego
na wydzierzawienie czesci hali nr 1026 dawnej zajezdni tramwajowej przy ul. Legnickiej
65. Zgromadzono tam zabytkowy tabor nalezacy do stowarzyszenia. Na dzierzawionej
powierzchni stacjonujg takze wagony wpisane do rejestru zabytkow jako czes¢ kolekciji,
nalezagce do Gminy Wroctaw. Klub sprawuje opieke nad tymi pojazdami, sprzatajac je
co jakich$ czas i informujgc wiasciciela o ewentualnych problemach. Dotyczy to takze
tramwajow gminnych zlokalizowanych w innych czesciach hali nr 1026. Ponadto
cztonkowie stowarzyszenia zajmujg sie utrzymaniem infrastruktury torowej umozliwiajgcej
wyjazd z w/w budynku na miasto (zwtaszcza czyszczenie zwrotnic). Sie¢ trakcyjna w hali
jest udostepniana celem wykonania przegladow przez Zaktad Sieci i Zasilania.

Klub realizowat takze dwa zadania publiczne na zlecenie Gminy Wroctaw, ktére polegaty
na opracowaniu kart ewidencyjnych zabytkow techniki dla tacznie 28 pojazddéw
komunikacji miejskiej (27 wagonéw tramwajowych i 1 autobusu) znajdujgcych sie
w kolekcji wpisanej do rejestru zabytkbw pod numerem 952/696/1-40. Karty zostaty
przygotowane w oparciu o aktualny wzor i instrukcje opracowane przez Narodowy Instytut
Dziedzictwa (NID), wydrukowane w trzech kopiach na kartonie w wymaganym przez NID
uktadzie. Zgodnie z instrukcjg zdjecia zostaly zamieszczone jako kolorowe odbitki
fotograficzne wysokiej jakosci, a nie wydruk komputerowy. Przy opracowywaniu kart
zostata wykorzystana literatura fachowa (techniczna i historyczna) oraz wiedza
i doswiadczenie cztonkdéw stowarzyszenia, ktdre posiada trzy pojazdy wpisane do rejestru
zabytkow i jeden pojazd umieszczony w ewidencji zabytkdw (wszystkie wpisy Klub
wykonywat samodzielnie). Przeprowadzone =zostaly tez ogledziny pojazdow wraz
z wykonaniem dokumentacji zdjeciowej odpowiadajgcej wytycznym konserwatorskim.
W kartach zostaty zamieszczone wskazania zwigzane z utrzymaniem i sposobem remontu
pojazdéw. Wszystkie materiaty — takze w wersji elektronicznej na ptycie CD — zostaty
dostarczone do Biura ds. Partycypacji Spotecznej — Koordynatora ds. zabytkowych
pojazdow komunikacji miejskiej. Karty zostalty wykonane przez osobe od wielu lat
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zajmujacy sie zabytkami komunikacji zbiorowej. Podczas prac prowadzono tez konsultacje
z innymi cztonkami stowarzyszenia, ktérzy posiadajgcg odpowiednie doswiadczenie
i wyksztatcenie techniczne (m.in. inz. Tomasz Paszko, osoba zaakceptowana
przez Miejskiego Konserwatora Zabytkow jako prowadzaca prace konserwatorskie
przy zabytkowym zespole pojazdow Jelcz 080 i P-080). Docelowo opracowanie kart
powinno pozwoli¢ na poprawe sytuacji wroctawskich zabytkéw komunikacji miejskiej
poprzez mozliwie obiektywng ocene ich wartosci i wskazanie wiasciwych przeznaczen.
Przygotowanie kart ewidencyjnych dla poszczegdlnych obiektow byto tez konieczne
do prowadzenia jakichkolwiek prac zwigzanych z ich renowacjg i stanowi podstawe
do opracowania programu konserwatorskiego obejmujaca najcenniejszg czesc¢ kolekcji
zabytkowego taboru.

Klub Sympatykow Transportu Miejskiego efektywnie, proporcjonalnie do posiadanych
zasobdéw osobowych i finansowych, realizuje swoje cele statutowe. W 2016 r. skupiono sie
zwtaszcza na ratowaniu i restaurowaniu zabytkow komunikacji miejskiej. Promocje
publicznego transportu zbiorowego stowarzyszenie prowadzito we wspotpracy z Miejskim
Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym sp. z 0.0. we Wroctawiu, Biurem Komisji Europejskiej
(ktore byto koordynatorem Europejskiego Tygodnia Mobilnosci) i Wydziatem Transportu
Urzedu Miejskiego Wroctawia.

Informacja o prowadzonej dzialalnosci gospodarczej: Klub Sympatykoéw Transportu
Miejskiego nie prowadzi dziatalnosci gospodarcze;j.

Dane o liczbie oséb zatrudnionych w organizacji i wysokosci wyptaconych
wynagrodzen: Klub Sympatykow Transportu Miejskiego nie zatrudnia pracownikow
ani zleceniobiorcow.

Udzielone przez organizacje pozyczki pieniezne: brak

Kwoty ulokowane na rachunkach bankowych:

Bank Ochrony Srodowiska S.A. Oddziat we Wroctawiu: 1 651,27 zt (konto wygaszone
na poczatku 2017 r.)

Bank Zachodni WBK S.A. Oddziat 23 we Wroctawiu: 621,14 zt (nowe konto)

Wartosé nabytych obligacji oraz wielkosci objetych udziatéw lub nabytych akcji
w spoétkach prawa handlowego: brak

Nabyte nieruchomosci: brak

Nabyte pozostate srodki trwale:
autobus Jelcz L11 (numer ramy 1264, numer inwentarzowy 001),
autobus Jelcz 080 (numer ramy 23891, numer inwentarzowy 002),
tramwaj Konstal 4N1 (numer taborowy 1444, numer inwentarzowy 003),
tramwaj Konstal 102 Na (numer taborowy 2069, numer inwentarzowy 004),
autobus lkarus 280.70E (numer indentyfikacyjny VIN TRA280V4MS5PL0325,
numer inwentarzowy 005),
6. autobus lkarus 280.70E (numer indentyfikacyjny VIN TRA280V4MS5PL0333,
numer inwentarzowy 006),
7. przyczepa pasazerska Jelcz P-080 przeznaczona do ciggniecia przez autobus
Jelcz 080 (numer inwentarzowy 007)
Ponadto, Klub posiada w swojej dyspozycji tramwaj Linke-Hofmann Standard (numer
taborowy 1192), uzyczony w dniu 25.06.2015 r. od Gminy Wroctaw.
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Informacja o rozliczeniach organizacji z tytutu ciazacych zobowigzahn podatkowych,
a takze informacja w sprawie sktadanych deklaracji podatkowych:

Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego sktada deklaracje CIT-8 i zatgcznik CIT8/O
oraz korzysta ze zwolnien z podatku dochodowego na podstawie art. 17 ust. 1 pkt 4
ustawy o podatku dochodowym od oséb prawnych, gdyz catos¢ dochodu przeznacza
na dziatalnosc¢ statutowa.

Prezes Zarzadu Wiceprezes Zarzadu Wiceprezes Zarzadu
Krzysztof Kotodziejczyk Mateusz Niedziela Tomasz Paszko



