Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego

Sprawozdanie merytoryczne za 2019 rok

Nazwa organizacji: Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego

Adres: ul. Kozanowska 30/23, 54—-152 Wroctaw

Data wpisu w Krajowym Rejestrze Sagdowym: 11.01.2011 r.

Numer KRS: 0000375400

Numer REGON: 021437611

Dane dotyczace cztonkéw zarzadu organizacji:
od 5.02.2019 r. Krzysztof Kotodziejczyk, Tomasz Paszko, Krzysztof Wasilewski,
wczesniej Krzysztof Kotodziejczyk, Tomasz Paszko, Mateusz Niedziela

Cele statutowe organizacji:

1.
2.

No ok

o

promocja publicznej komunikacji zbiorowej,

pielegnowanie i upowszechnianie dziedzictwa publicznej komunikacji zbiorowej
w Polsce, a zwtaszcza komunikacji miejskiej we Wroctawiu,

kolekcjonowanie i ochrona pamiagtek, zabytkdw zwigzanych z publiczng komunikacjg
zbiorowg, taboru historycznego oraz infrastruktury komunikacji jako elementu
krajobrazu kulturowego Wroctawia,

dokumentowanie faktow zwigzanych z publiczng komunikacjg zbiorowa,
organizowanie i udziat w imprezach okolicznosciowych,

dziatania na rzecz utworzenia Muzeum Komunikacji Miejskiej we Wroctawiu,
wspotdziatanie z instytucjami, towarzystwami oraz klubami zajmujgcymi sie publiczng
komunikacjg zbiorowg w kraju i zagranica,

wspotpraca z wiadzami  samorzgdowymi i panstwowymi, instytucjami,
stowarzyszeniami oraz innymi podmiotami zajmujgcymi sie komunikacjg zbiorowag
w Kkraju i za granicg oraz ze srodkami masowego przekazu,

upowszechnianie wiedzy o publicznej komunikacji zbiorowej, w tym popularyzacja
aktualnych nowosci w dziedzinie komunikacji i dobrych wzorcow organizaciji
komunikacji; wydawanie publikacji na temat komunikacji zbiorowe;j.

Zasady, formy i zakres dzialalnosci statutowej z podaniem realizacji celéw
statutowych, a takze opis gtéwnych zdarzen prawnych w dziatalnosci organizacji
o skutkach finansowych:

Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego opiera swojg dziatalnos¢ na pracy spotecznej
cztonkow.

W 2019 r. — podobnie jak w roku poprzednim — dziatalnos¢ stowarzyszenia skupita sie
na remoncie zabytkowych pojazdéw komunikacji miejskiej, co byto mozliwe zaréwno dzieki
dotacjom uzyskanym od Gminy Wroctaw, jak i wptatom od sponsoréw oraz darowiznom.
Najwazniejszym projektem byta kontynuacja odbudowy unikatowego wagonu Maximum
z 1901 r., jedynego zachowanego w Polsce i jednego z nielicznych na Swiecie.



Prace przy wagonie finansowane z przyznanej dotacji objety odtworzenie instalacji
elektrycznej, w tym regeneracje, konserwacje i montaz nastawnikow wraz z dostosowaniem
ich do przywréconego ksztattu pomostéw, a takze odtworzenie odbieraka pradu i kilka
innych waznych dziatan opisanych ponizej. W wyniku realizacji tych prac wagon stat sie
elektrycznie sprawny, to znaczy jest w stanie poruszac sie ,,0 wkasnych sitach” (dzieki pracy
silnikdw elektrycznych i innych podzespotow).

By wagon odzyskat sprawnosc elektryczng, niezbedne byto zaprojektowanie i nastepnie
stworzenie catej instalacji elektrycznej (okablowanie, nastawniki, ramy oporowe, odbierak
pradu, odgromnik, odfgczniki nadmiarowe itd.). Byly to zadania unikalne — prowadzone
jednostkowo na potrzeby niniejszego zadania. Niestety nie zachowata sie bowiem Zzadna
szczegotowa dokumentacja techniczna instalacji elektrycznej w tramwajach typu Maximum,
co zmusito do wykorzystania, a doktadniej adaptacji, rozwigzan z innych wagonow
pochodzgcych z podobnego okresu. Sposrod dwoch mozliwosci: wagonu berlinskiego
TW218 albo pierwszych polskich tramwajow powojennych typu Konstal N, wykorzystano
te drugg. Wynikato to z dostepnosci réznych czesci wtasnie do tego typu wagondw
(m.in. nastawniki, elementy ram oporowych, odgromnik). Trzeba tu jednoczesnie podkreslic,
ze wagony Konstal N stanowig uproszczong wersje niemieckich tramwajow z czasow
Il wojny Swiatowej, stad pod wzgledem ogolnej idei funkcjonowania byty bardzo zblizone
do konstrukcji tworzonych w dwudziestoleciu miedzywojennym w Niemczech. Odtworzenie
instalacji elektrycznej wymagato zaprojektowania catego ukltadu okablowania
i podzespotéw, biorgc pod uwage cechy (m.in. opornosé) silnikdw i nastawnikow oraz ksztatt
wagonu, odmienny od tramwajow Konstal N. Ze wzgledu na potrzebe wykorzystania
szlachetnych materiatow i specjalistycznego sprzetu koszty planowanych prac byty dos¢
wysokie. Trudne do pozyskania sg np. sprezyny z drutu oporowego i elementy porcelanowe
do ram oporowych, a takze krzywki i watki do nastawnikow, ktdre stanowig podstawowy
element zwigzany ze sterowaniem rozruchem i hamowaniem wagonu.

W zakresie odtworzenia podstawowej instalacji elektrycznej w wagonie wykonano
nastepujgce prace:

1. Dostosowanie nastawnikow bebnowych do zastosowanego schematu instalacji
wraz z ich regeneracjg (w tym sprawdzenie, uzupetnienie i ewentualna wymiana
zuzytych przerywnikdw, oczyszczenie catego nastawnika, posmarowanie smarem
statym wszystkich trgcych sie miejsc (bez stykow przerywnikéw), dokfadne
oczyszczenie stykdw przerywnikbw z uzyciem benzyny chemicznie czystej,
sprawdzenie docisku srub zaciskowych przerywnikow, wykonanie oston
nastawnikdw, montaz nastawnikéw wraz z ostonami na pomostach).

2. Odtworzenie ram oporowych (w tym sprawdzenie stanu izolatoréw, wyprasek i spiral
oporowych z pozyskanych ram, wymienienie uszkodzonych, oczyszczenie ram
i opornikdw z kurzu i zanieczyszczen, sprawdzenie dokrecenia srub mocujgcych
zestyki spiral oporowych, zmierzenie opornos$ci izolacji, wykonanie oston ram
oporowych, montaz wszystkich elementéw na dachu).

Wykonanie instalacji tgczgcej odbierak pradu, nastawniki i silniki wraz z kanatami
kablowymi.

Montaz zregenerowanego odgromnika wraz z podstawa.

Odtworzenie obwoddw pomocniczych.

Odtworzenie uktadu ogrzewania elektrycznego (wraz z zakupem piecykéw).
Odtworzenie uktadu oswietlenia zewnetrznego i wewnetrznego.

Wykonanie i montaz odbieraka lirowego.

Pozyskanie, regeneracja i montaz odtgcznikow liniowych.
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W trakcie realizacji drugiego etapu prac w 2018 r. prowadzono konsultacje z zaktadami
komunikacyjnymi w Woltersdorfie pod Berlinem, ktére eksploatujg zabytkowe tramwaje typu
Maximum. Zwrécono wtedy uwage na sftabe wiasciwosci trakcyjne tramwaju
reprezentujgcego stan pierwotny podczas hamowania. Pierwotnie wagon byt wyposazony
tylko w dwa rodzaje hamulcow: zasadnicze hamowanie silnikami oraz hamulce klockowe
(reczne), stuzgce do dohamowania pojazdu przy matej predkosci lub w przypadku
wystgpienia pochytosci do utrzymania w bezruchu. Podczas hamowania zasadniczego
(silnikami) hamuje tylko 0$ napedna kazdego z dwdch wozkow, na ktérej spoczywa tylko
2/3 masy wagonu (a by¢ moze nawet mniej). Natomiast o$ toczna nie bierze udziatu
zarébwno w napedzaniu, jak i hamowaniu tramwaju. Pracownicy zakladéw w Woltersdorfie
sugerowali wiec wyposazenie wagonu w hamulce szynowe. Wprowadzano je
w przedmiotowych tramwajach w latach dwudziestych i trzydziestych XX w., majgc
na uwadze wiasnie zte charakterystyki hamowania i wzgledy bezpieczenstwa zwigzane
ze wzrostem intensywnosci ruchu kotowego w miastach. We wroctawskim wagonie bytoby
to zatem rozwigzanie nieoryginalne, dodatkowe, wprowadzone wytgcznie ze wzgledéw
poprawy eksploatacji pojazdu, oparte na stosowanych przed Il wojng swiatowg w Berlinie
elementach. Na poczgtkowym etapie prac w 2019 r. planowano wyposazy¢ wagon
Maximum wtasnie w hamulce szynowe. Okazato sie to jednak niemozliwe. W toku prac
projektowych wyszto na jaw, ze montaz hamulcéw szynowych w wdzkach
zrekonstruowanych w etapie drugim nie jest mozliwy z przyczyn technicznych.
Z powyzszych wzgledow zdecydowano sie na wprowadzenie w odrestaurowywanym
wagonie typu Maximum solenoidu, ktéry uruchamia w trakcie hamowania zasadniczego
(silnikami) takze hamulce klockowe, dziatajgce na wszystkie kota. Solenoid zostat
zamontowany pod nadwoziem, na ramie stalowej domontowanej do ramy dolnej czesci
nadwozia. Ramie solenoidu zostato potgczone z obrotnicg znajdujgcg sie takze
pod nadwoziem, ktora jest czescig uktadu hamulcow klockowych (recznych). Solenoid
zasilany jest prgdem hamowania (z silnikdw elektrycznych), w zwigzku z czym dziata
rownolegle z hamowaniem zasadniczym (silnikami). W momencie zadania
przez motorniczego hamowania na nastawniku, solenoid zaciska hamulce klockowe
na wszystkich kotach. Solenoid uzupetnia wiec dziatanie hamowania elektrodynamicznego
(silnikami) na osiach napednych. Dziata zawsze podczas zasadniczego hamowania,
zwiekszajgc jego site. Uznano, ze bezpieczenstwo przewozonych oséb, jak rowniez
konieczno$¢ ograniczenia szkod w przypadku ewentualnej kolizji, uzasadniajg takg zmiane.
Dzieki temu, ze solenoid jest zasilany prgdem hamowania, w ogélnym wyglgdzie tramwaju
nie pojawity sie zadne dodatkowe elementy. Niewielkiej modyfikacji wymagata tylko
instalacja elektryczna, ale uktad zwigzany z solenoidem jest dosc¢ prosty.

Na wykonanie i montaz solenoidu zasilanego prgdem hamowania wraz z mechanizmem
tgczagcym go z uktadem hamulcow klockowych ztozyly sie nastepujgce prace:

1. pozyskanie solenoidu i innych podzespotow, ich montaz pod nadwoziem,

2. wykonanie pofgczenia ramiona solenoidu z ramieniem obrotnicy hamulcéw

klockowych,

3. wykonanie instalacji elektrycznej,

4. potgczenie elementow, sprawdzenie pewnosci zawieszenia do konstrukcji

nadwozia,

5. regulacja tak, by sita hamulca klockowego uruchamianego przez solenoid
odpowiadata pracy hamulca zasadniczego (hamowanie elektrodynamiczne
silnikami),
uzupetnienie smarownic solenoidu smarem ciektym,
pomiar rezystancji cewki solenoidu.

N o



Wagony Maximum pierwotnie wyposazone byty w piasecznice, ktore w restaurowanym
egzemplarzu nalezato przywrécic. Sg to cztery zbiorniki z piaskiem umieszczone
pod siedzeniami przy Sciance oddzielajgcej klase od pomostow. Motorniczy, pociggajgc
za jedng z rgczek (takze odtworzong), moze powodowac zsypywanie sie piasku na gtowke
szyny bezposrednio przed kotem pojazdu, co zwieksza przyczepnos¢ wozu. Jest to
urzadzenie szczegolnie przydatne jesienig, kiedy przyczepnosc¢ pojazdow szynowych jest
najgorsza, gdyz na torach powstaje maz ze zmiazdzonych przez kota lisci (tzw. mada).
Piasecznice wykonano, jednak ich nie montowano, poniewaz wczesniej konieczne byto
odtworzenie wnetrza, ktore realizowane jest w 2020 r. Ponadto, w 2019 r. pokryto dach
wagonu elektroizolacyjnymi docelowymi powtokami malarskimi, ktére byty dostosowane do
materiatdw uzytych podczas | etapu prac renowacyjno-rekonstrukcyjnych — odtworzenia
nadwozia.

Podczas restauracji zorganizowano takze ogolnodostepng prezentacje wagonu, majgcag
na celu pokazanie przebiegu prac finansowanych przez Gmine Wroctaw. W wyniku realizaciji
zadania rozpropagowano i rozpowszechniono wiedze o znajdujgcym sie we Wroctawiu
historycznym taborze komunikacji zbiorowej, w szczegdlnosci o wartosci zabytkowego
wagonu typu Maximum, a takze rozpowszechniono wiedze generalnie o historii
i dziedzictwie transportu publicznego. Efektem projektu jest réwniez poprawa wizerunku
Wroctawia poprzez zachowanie oraz przywrdécenie do stanu Swietnosci substancii
zabytkowej Miasta, w tym konkretnym przypadku poprzez kontynuacje odbudowy
i kontynuacje procesu przywracania do stanu pierwotnego z czaséw powstania wagonu
tramwajowego typu Maximum.

W 2019 r. restauracji zostata poddana réwniez cze$¢ zabytkowego zestawu pojazdow
skladajgcego sie z autobusu Jelcz 0-080 i przyczepy Jelcz P-080, jedynego takiego
zachowanego w Polsce. Prace wspierane przez Gming Wroctaw objety pierwszy
z wymienionych pojazdow. Efektem jest odrestaurowana — zgodnie z wymogami obiektu
wpisanego do rejestru zabytkdw — konstrukcja autobusu (rama i kratownica) oraz poszycie
zewnetrzne. Reprezentujg one obecnie stan z poczatku eksploatacji autobuséw Jelcz 080,
to jest z poczatku lat 80. XX w. Poszczegolne dziatania zostaty rozpisane w punktach:
1. Poszycie:
demontaz catego poszycia zewnetrznego,
wymiana blach poszycia,
wymiana gumowych elementow tgczgcych nadwozie z rama,
wymiana poszycia podtogi,
wymiana okna kierowcy oraz dwoch okien w czeSci pasazerskiej
(byty nieoryginalne, zastgpiono je wiasciwymi, bazujgc na pozyskanych
elementach do tego typu autobuséw),
f. regeneracja uszczelek szyb (czyszczenie, uzupetnienie, kompletacja w oparciu
0 pozyskane elementy),
g. wymiana poszycia Sciany przedniej (w tym kompletacja w oparciu o pozyskane
elementy),
h. wymiana poszycia sciany tylnej (w tym kompletacja w oparciu 0 pozyskane
elementy),
i. wymiana przedniego zderzaka,
j. naprawa poszycia dachu,
k. wymiana aluminiowych listew zewnetrznych (w tym kompletacja w oparciu
0 pozyskane elementy),
I. lakierowanie nadwozia wedtug wzoru z programu prac konserwatorskich,
m. wymiana oston nadkoli na oryginalne.
2. Rama i kratownica:
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a. piaskowanie ramy i kratownicy,

b. wymiana (przespawanie) uszkodzonych elementéw,

c. odtworzenie konstrukcji fgczenia autobusu z przyczepg (w oparciu o zachowang
dokumentacje),

d. zabezpieczenie antykorozyjne.

Odnowienie autobusu w ramach pierwszego etapu polegato wiec przede wszystkim
na rozebraniu go do samego szkieletu nadwozia, remoncie konstrukcji (usuniecie ognisk
korozji, zabezpieczenie antykorozyjne) i nastepnie wykonaniu poszycia wraz
z zabezpieczeniem antykorozyjnym i lakierowaniem. Byty to niezbedne kroki w celu
realizacji docelowej petnej odbudowy pojazdu. Podczas prac w jak najwiekszym stopniu
starano sie wykorzystywac oryginalne czesci, bgdz pochodzgce z remontowanego pojazdu
I poddane regeneracji, bgdz pochodzgce z innych zrédet (zasoby Klubu Sympatykdw
Transportu Miejskiego, niektére czesci mozna jeszcze zakupi¢ na rynku wtérnym). Jedna
z blach poszycia ze specjalng kratkg wentylacyjna, brakujgca w remontowanym pojezdzie
i niedostepna, zostata wykonana przez cztonkéw Klubu z wykorzystaniem starej maszyny.

Rozpoczecie prac przy autobusie Jelcz 080 pozwolito Wroctawiowi wyrézni¢ sie na tle
innych miast poprzez wsparcie restauracji dziedzictwa techniki przetomu lat 70. i 80. XX w.
(a na pewno pozwoli po zakonczeniu restauracji catego zestawu pojazdéw). Jednoczesnie
zostat zrewitalizowany zabytek ruchomy $cisle zwigzany z Dolnym Slgskiem, bowiem
przedmiotowy pojazd powstat w Jelczanskich Zakladach Samochodowych, z ktérymi wielu
Dolnoslgzakow i wroctawian wigzg wspomnienia lub kariera zawodowa. Ponadto, dzieki
zrealizowanym pracom dalszym pozytywnym zmianom ulegta sytuacja wroctawskiej kolekcji
historycznych pojazdéw komunikacji zbiorowej, wpisanych w zdecydowanej wiekszosci
do rejestru zabytkow. Miasto w przysziosci — po kolejnych etapach — uzyska kolejny
interesujgcy i sprawny zabytek techniki transportowej, ktéry bedg mogty wykorzystywac
rézne grupy odbiorcow i ktéry bedzie modgt uswietniaC imprezy zwigzane z technika,
transportem, zrownowazonym rozwojem lub historig najnowsza.

Z wiasnych srodkow Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego realizowat prace
przy wagonach Konstal N #1332 i Konstal 4N1 #1444. W pierwszym przypadku
(Klub uzyczyt tramwaj od Gminy Wroctaw w grudniu 2018 r.) przeprowadzono naprawe
i remont ram oporowych, pantografu, nastawnika, przetwornicy, silnika drzwi tylnych,
wyregulowano zawieszenie wszystkich drzwi, przegladnieto instalacje elektryczng oraz
uzupetniono uchwyty i porecze. W efekcie po prawie dekadzie odstawienia wagon w dniu
18 stycznia 2019 r. uzyskat dopuszczenie do ruchu i potem kursowat m.in. na Zabytkowej
Linii Tramwajowej razem z wagonem Konstal 102Na #2069. Z kolei w przypadku tramwaju
Konstal 4N1 #1444 prace objety wymiane wybranych podzespotow podwozia (obie osie,
panewki silnikowe, tozyska). Pod koniec roku wagon uzyskat dopuszczenie do ruchu,
podobnie jak nalezgca do Klubu lora transportowa z 1907 r.

Kolejnym pojazdem, przy ktérym w 2019 r. trwaty prace remontowe, byt autobus lkarus
280.70E z 1995 r. Planuje sie przywrécenie mu stanu fabrycznego, czyli m.in. oryginalnego
malowania (ciemnoczerwone burty, kremowy pas okienny). Podczas szczegotowej inspekciji
bardzo skorodowane okazaty sie fragmenty poszycia i konstrukcji, ktére trzeba byto
przeznaczy¢ do wymiany. Prace w 2019 r. byty kontynuacjg dziatan z poprzedniego roku
i polegaty na wymianie skorodowanych elementow konstrukcji. Wigkszosc¢ prac realizowana
jest w zakfadzie naprawczym w Bralinie, ktéry ma takze wykona¢ remont poszycia.
Wczesniejsze prace wykonywali w catosci cztonkowie stowarzyszenia w oparciu o wiasne
doswiadczenie i konsultacje ze specjalistami, m.in. z dziedziny lakiernictwa.
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Utrzymywano w dotychczasowym stanie tramwaje Konstal 102Na #2069, wagon-ptug
odsniezny i Konstal N #1412 oraz autobus Jelcz L11 z 1989 r., przyczepe Jelcz P-080
z 1980 r. i drugi egzemplarz marki lkarus 280.70E z 1995 r. (wszystkie stacjonowaty caty
rok pod dachem). Autobusy sg czasowo wycofane z ruchu, co zwalnia z podatku od srodkéw
transportowych i pozwala na obnizenie sktadki na obowigzkowe ubezpieczenie OC. W miare
mozliwosci co jakis czas sg uruchamiane, co ma na celu zachowanie sprawnosci
technicznej.

W okresie od potowy czerwca do potowy wrzesnia 2019 r. w oparciu o tramwaje Konstal N
#1332, Konstal 4N1 #1444 i Konstal 102Na #2069 Klub obstugiwat Zabytkowg Linie
Tramwajowg. Celem realizacji zadania, wykonywanego wspolnie z Towarzystwem
Mitosnikow Wroctawia, bylo wzbogacenie oferty turystycznej Wroctawia poprzez
zapewnienie turystom atrakcyjnej formy przemieszczania sie pomiedzy zabytkami,
jak réwniez umozliwienie im szybkiego poznania oraz uzyskania podstawowych i ciekawych
informacji o najwazniejszych zabytkach miasta. Zabytkowa Linia Tramwajowa kursowata
w soboty, niedziele i swieta (zgodnie z ustalonym rozktadem jazdy). Klub Sympatykow
Transportu Miejskiego obstugiwat trasy A i B tgczgce pl. Teatralny (stylizowany przystanek
tramwajowy Opera) i Hale Stulecia (w przypadku TMW byta to trasa C, kluczgca po Starym
Miesci i Nadodrzu). W przypadku tras A i B na pojedynczych kursach (o godz. 16:00 z Opery
i 0 godz. 17:00 z Hali Stulecia kazdego dnia kursowania) podczas przejazdu licencjonowany
przewodnik opowiadat o mijanych zabytkach i innych atrakcjach, a dodatkowo podczas
postoju tramwaju pod Halg Stulecia oprowadzat chetnych pasazeréw po okolicy. W zwigzku
z propozycjg oferty ,hop on — hop off’ (wsiadania i wysiadania) oraz wyznaczeniem
na trasach A i B kilkunastu przystankéw na tych dwoch trasach wprowadzona zostata
funkcja konduktora, ktérego gtdbwnym zadaniem byta sprzedaz i kontrola biletéw.
Ponadto konduktor w miare potrzeby opowiadat o historii i szczegotach technicznych
tramwaju, ktéry wykonywat dany kurs. Do obowigzkéw konduktora nalezato tez zapewnienie
bezpieczenstwa pasazerow i porzgdku w pojezdzie. Oferta Zabytkowej Linii Tramwajowej
w 2019 r. stanowita uzupetnienie propozycji Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego
sp. z 0.0. we Wroctawiu, ktére uruchomito z poczatkiem maja 2019 r. przewozy turystyczne
tramwajem typu Gustaw. Rozktady dla wszystkich przewoznikéw byly skomunikowane.

W catym sezonie kursowania Zabytkowej Linii Tramwajowej w 2019 r. KSTM i TMW
przewiozty fgcznie 4493 pasazerow, natomiast wartosci dzienne zawieraty sie w przedziale
od 73 (w pierwszym dniu sezonu) do 221 osob (w przedostatnig niedziele sezonu). Sposrod
0go6tu pasazerdw wiekszosc zakupita bilety sprzedawane wytgcznie na przejazdy pojazdami
Zabytkowej Linii Tramwajowej, ale przewaga byta nieznaczna (51,19%), co swiadczy o tym,
ze wprowadzona w 2019 r. mozliwos¢ jazdy na podstawie biletdw miejskich zostata
doceniona zaréwno przez wroctawian, jak i przez turystow. Z kurséw zapewnianych przez
KSTM przez caly sezon skorzystato 3048 pasazerow, z czego 61,75% miato bilet miejski,
a 38,25% zakupito bilety w tramwaju. Z kolei z oferty TMW skorzystato 1445 pasazerow,
w tym tylko 21,52% wykorzystato posiadane bilety miejskie, 78,48% zas nabyto bilety
sprzedawane wytgcznie na przejazd Zabytkowg Linig Tramwajowg. W przypadku tras
obstugiwanych przez KSTM zwraca uwage ponad dwukrotnie wieksza frekwencja (2,11),
przy czym wykonywano na nich tylko jeden kurs wigcej niz na trasie C, i prawie trzykrotnie
wyzszy udziat pasazerow korzystajgcych z biletéw miejskich (2,87).

Zabytkowa Linia Tramwajowa pozwolita na popularyzacje wiedzy o tramwajarskich
tradycjach Wroctawia, o historii i szczegdtach technicznych zachowanych zabytkowych
wagonow. Nastgpito to poprzez informacje o wagonach wywieszone w ich wnetrzach,
wiedze przekazywang przez obstuge tramwajow zainteresowanym pasazerom oraz sam
fakt obecnosci wiekowych pojazdéw w przestrzeni miasta. Realizacja zadania pozwolita tez
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na odpowiednig dbatos¢ o zabytkowy tabor komunikacji miejskiej — utrzymanie
oraz naprawe zabytkowych tramwajéw w oparciu o sprawdzong wiedze techniczng
i historyczng, zwtaszcza utrzymanie wagondw w stanie oryginalnym (w miare mozliwosci
finansowych i prawnych, wynikajgcych z wpisu pojazdéw do rejestru lub ewidenciji
zabytkow). W ten sposéb linia pozwolita na powtorne wpisanie sie historycznych wagonéw
w krajobraz kulturowy wspétczesnego Wroctawia, jednoczesnie wzbogacajgc infrastrukture
techniczng (turystyczng/paraturystyczng) miasta.

W okresie letnim 2019 r. Klub realizowat takze kursy w ramach Jazz Tramwaju.
Dzieki wspotpracy Klubu Sympatykéw Transportu Miejskiego z Vertigo Jazz Club
& Restaurant i z roznymi zespotami jazzowymi wroctawianie mieli okazje przejechania sie
zabytkowym tramwajem w towarzystwie muzykéw grajgcych na zywo zarowno standardy
jazzowe, jak i wtasne kompozycje. W ten sposéb muzyka w dostownym znaczeniu tego
stowa zagoscita na ulicach Wroctawia. Kazdy moégt wsigé¢ do tramwaju i odbyé
niezapomniang podréz zabytkowym pojazdem w unikalnej atmosferze muzyki na zywo.
Jazz Tramwaj byt dziataniem cyklicznym, odbywajgcym sie w okresie letnim (od potowy
czerwca do konca sierpnia) w wybrane soboty, w godzinach 18:00-20:00. W ramach dotacji
Gminy Wroctaw wykonanych zostato pie¢ kurséw (w dniach: 15.06.2019, 29.06.2019,
3.08.2019, 17.08.2019, 31.08.2019). Celowo pominieto lipiec, poniewaz w tym miesigcu
odbywat sie Vertigo Summer Jazz Festival z licznymi koncertami plenerowymi,
a takze dwoma kolejnymi kursami Jazz Tramwaju. Kazdy kurs z wystepem muzykow trwat
okoto dwie godziny i zaczynat sie i konczyt na pl. Teatralnym. Ze wzgledu na dos¢ duze
zainteresowanie podczas wszystkich kursow Jazz Tramwaju wystawiano najwigkszy
z wagonow zabytkowych znajdujgcych sie w posiadaniu Klubu Sympatykdéw Transportu
Miejskiego, czyli wagon przegubowy Konstal 102Na z 1972 r. Jako wagony rezerwowe
oczekiwaty: wagon Konstal N z okoto 1949 r. i wagon Konstal 4N1 z 1960 r. Na poktadzie
tramwajéw oprocz motorniczego znajdowat sie konduktor, ktérego rolg byto utrzymywanie
porzgdku w pojezdzie, udzielanie informacji i promocja wydarzenia na przystankach
podczas przejazdu i postojow, a takze informowanie o pojezdzie obstugujgcym danego dnia
Jazz Tramwaj. Tramwaj kursowat po wczesniej ogtoszonej trasie, zatrzymujgc sie
na wszystkich mijanych przystankach. Przejazd byt bezptatny. W ramach projektu
w imprezach mogto wzigé udziat okoto 500 oséb. Rezultatem byla popularyzacja sztuki
w wymiarze lokalnym oraz integracja spotecznosci lokalnych poprzez realizacje wydarzen
interdyscyplinarnych — tgczacych elementy zwigzane z typowag kulturg (muzyka jazzowa)
z kulturg techniczng, w tym przypadku zwigzang z komunikacjg miejska.

Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego oferowat — poza przejazdami zabytkowymi
tramwajami Konstal N, Konstal 4N1 i Konstal 102Na — takze przewozy okolicznosciowe
historycznymi autobusami marki Jelcz i Ikarus.

Z okazji poczatku wiosny w sobote 23 marca 2019 r. odbyt sie otwarty przejazd dwoma
autobusami: Jelczem M11 i lkarusem 260.32, przy czym najpierw podrézowaliSmy
pierwszym pojazdem, a potem — po wizycie na zajezdni — drugim. Jelcz M11 odwiedzit m.in.
Dworzec Swiebodzki, pl. Pereca, Centrum Historii Zajezdnia, Bienkowice, Blizanowice,
Jeszkowice i Wojnowice. Po zamianie autobuséw pojechalismy na Kozanow, ul. Redzinska,
ul. Kozig, Pracze Odrzanskie, Janéwek, nastepnie do Wilkszyna, Brzezinki Sredzkiej
(fotostop z pociggami), Prezyc i Wojnowic (innych niz te wczesniej wymienione).
Dzien po przejezdzie autobusami, czyli w niedziele 24 marca, odbyta sie impreza tramwajem
Konstal N #1332, ktory Klub uzyczyt od Gminy Wroctaw w grudniu 2018 r. i usprawnit.
Byta to pierwsza od wielu lat mozliwos¢ przejechania sie tym wagonem dla wszystkich
zainteresowanych. Tramwaj zawitat m.in. na Kozandéw, ul. Robotniczg, Stare Mosty
Mieszczanskie, ul. Widok, pod Opere, na Tarnogaj, ul. Wierzbowg czy ul. Szewska.
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Podczas Nocy Muzeow 18 maja 2019 r. Klub obstugiwat dwie linie: tramwajowg M1 wokot
centrum (trasa identyczna jak w 2017 i 2018 r.) i autobusowg M2, przy czym ta druga
kursowata na nieco innej, diuzszej trasie niz rok wczesniej (Muzeum Militarne — Muzeum
Narodowe — Centrum Historii ,Zajezdnia” — Muzeum Militarne). Na linie M1 wystano wagony
Konstal N #1332 i Konstal 102Na #2069, a na linie M2 pojechaty autobusy marki Ikarus
(#3932, #3935) i Jelcz (#003, #110).

Podobnie jak w ubiegtlym roku na zaproszenie Biura Prezydenta Wroctawia
Klub Sympatykow Transportu Miejskiego uczestniczyt w paradzie z okazji Dnia Wolnosci.
Tym razem jednak przejazd nie zaczat sie na pl. Solnym, ale przy Centrum Historii
,Zajezdnia” przy ul. Grabiszynskiej, gdzie odbywat sie z tej okazji piknik. Trasa parady
wiodfa przez ul. Klecinskg, Strzegomskg, a jej celem bylo rondo, kiére nosi nazwe
4 Czerwca 1989 roku. Oprécz dwoch klubowych autobusow (Jelcz M11 i Jelcz M121MB)
w paradzie uczestniczyt Jelcz 043 z Klubu Mitosnikdw Komunikacji Miejskiej w Warszawie
oraz honda, ktorg po Waszyngtonie jezdzit prof. Zbigniew Brzezinski.

W niedziele 11 sierpnia 2019 r. Klub zaprosit wroctawian i turystéw na wieczorne zwiedzanie
Zajezdni Popowice. Tramwaj zjezdzajgcy z Zabytkowej Linii Tramwajowej przywiozt ponad
sto 0sob, a kolejne czekaty przed zajezdnig. Byto mozna oglgdngc¢ hale, w ktorej na co dzien
stacjonujg pojazdy stowarzyszenia, oraz dawng kuznie, gdzie poza starym sprzetem
zgromadzono obecnie zabytkowe wagony czekajgce na restauracje, przede wszystkim
wagony Konstal N i Linke-Hofmann Standard. W miejscach udostepnionych czionkowie
Klubu odpowiadali, jak dawniej funkcjonowata zajezdnia czy jak utrzymuje sie i prowadzi
zabytkowe pojazdy.

Dzien Otwarty Zajezdni Popowice miat miejsce 7 wrzesnia 2019 r. w godz. 10:00-16:00.
Na terenie dawnej zajezdni tramwajowej przy ul. Legnickiej 65, w jednej z hal, odbyta sie
prezentacja wagonu Maximum podczas prac restauratorskich. Zwiedzajgcy mogli na wtasne
oczy zobaczy¢, jak wyglada restaurowany tramwaj i jak przebiega proces odtwarzania
instalacji elektrycznej i kilku innych podzespotéw. Podczas imprezy zostaly takze
zaprezentowane inne pojazdy komunikacji miejskiej z réznych okresow — od niemieckiego
wagonu typu Nowa Berolina z poczatku XX w. przez wagon typu Standard z dwudziestolecia
miedzywojennego, pierwszy tramwaj polskiej produkcji powstaty po Il wojnie Swiatowej
czy pierwszy polski tramwaj szybkobiezny po jeden z pierwszych niskopodtogowych
autobusow, ktére byly produkowane w naszym kraju. Mozna byto zobaczy¢é m.in. tramwaje
Linke-Hofmann Standard z 1929 r., Konstal 4N1 z 1960 r. czy Konstal 102Na z 1972 r.
oraz autobusy Jelcz 080 z 1980 r., Ikarus 260.32 z 1986 r., Jelcz PR110M z 1987 r.,
Jelcz L11 z 1989 r., Jelcz M11 z 1990 r. czy Jelcz M121MB z 1996 r. Poza taborem
pasazerskim zaprezentowane zostaty takze wagony techniczne, stuzgce utrzymaniu
torowisk i sieci trakcyjnej. Wroctaw moze bowiem poszczyci¢ sie niezwykle bogatg,
unikatowg kolekcjg tramwajéw gospodarczych, na ktérg sktadajg sie szlifierki do torow,
wagon-opryskiwacz, wagony stuzgce do przewozu piasku czy ptugi wirnikowe.
Najcenniejszy jest tu najstarszy wagon tramwajowy zachowany we Wroctawiu —
lora wiezowa z 1892 r. przeznaczona do prowadzenia napraw i konserwacji wprowadzanej
wowczas we Wroctawiu sieci trakcyjnej. Niepozorna, cho¢ warto$ciowa i wiekowa, jest lora
transportowa z 1907 r. Sprowadzono tez — obecny akurat na testach we Wroctawiu —
najnowszy tramwaj Modertrans Gamma. Mozna wiec byto poréwna¢ wagony zabytkowe
Zz nowoczesnym. tgcznie do ogladania byto okoto 30 zabytkowych pojazdow komunikacji
miejskiej. Ponadto wystawiono historyczne motocykle i auta osobowe, w tym replike Komisji
Wypadkowej MPK z potowy lat 90. XX w. (premiera tego pojazdu). Po wystawie taboru
i terenie zajezdni oprowadzat przewodnik. Podczas wydarzenia odbyly sie trzy wykftady
Tomasza Sielickiego, badacza dziejéw komunikacji zbiorowej w stolicy Dolnego Slgska,
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poswiecone wagonom typu Maximum oraz historii komunikacji miejskiej we Wroctawiu.
Zabytkowe tramwaje zapewnity dojazd na zajezdnie z centrum miasta. Odbyly sie takze
kursy zabytkowych autobusow, dowozgce na teren zajezdni lub odbywajgce przejazdy
wycieczkowe. Podczas wydarzenia byly obecne foodtrucki, punkt informacyjny
z pamigtkami (model autobusu Ikarus, pocztowki itp.), stanowisko Wroctawskiej
Komunikacji, stanowisko udzielenia pierwszej pomocy i inne atrakcje.

Dzien Otwarty Zajezdni Popowice w dniu 7 wrzesnia 2019 r. spotkat sie z bardzo duzym
zainteresowaniem:

e ze zwiedzania zajezdni z przewodnikiem skorzystato okoto 200 oso6b (6 grup po okoto
35 oséb). Zwiedzanie obejmowato wstep historyczny o zajezdni, plac przed
zajezdnig, budynek administracyjny, jedng z hal ceglanych z wagonami
gospodarczymi, przejazd miedzy halami postojowymi i warsztatami, kuznie, taznie
i nowa hale blaszang, w ktorej odbudowywany jest wagon Maximum.

e z przejazdow zabytkowymi tramwajami skorzystato okoto 800 oso6b (tgcznie
15 kurséw po okoto 50 oséb). Tramwaje kursowaty miedzy zajezdnig Popowice
i Opera.

e Zz przejazdow zabytkowymi autobusami skorzystato okoto 200 oséb (9 kursow
po okoto 30 oséb). Autobusy kursowaty m.in. do Centrum Historii Zajezdnia
(pasazerowie otrzymali bezptatne wejsciéwki do CH Zajezdnia, czeS¢ wejscidwek
uprawniato do zwiedzania z przewodnikiem) i na Partynice, gdzie odbywaly sie
zawody biegowe (promocja zréwnowazonej mobilnosci).

e w wyktadach Tomasza Sielickiego (jeden dtuzszy o historii tramwajow we Wroctawiu,
dwa kroétsze o tramwaju Maximum z 1901 r.) uczestniczyto okoto 50 oséb.

e 2z wejScia w kasku pod tramwaj skorzystato okoto 200 os6b.

tacznie liczbe uczestnikébw catej imprezy Dzien Otwarty Zajezdni Popowice w dniu
7 wrzesnia 2019 r. szacujemy na 2000-2500 os6b.

Klub Sympatykow Transportu Miejskiego uczestniczyt w wydarzeniach odbywajgcych sie
w ramach Europejskiego Tygodnia Zrownowazonego Transportu. W sobote 21 wrzesnia
prezes KSTM, Krzysztof Kotodziejczyk, wygtosit prelekcje w ramach Festiwalu Nauki
pt. Maximum, czyli jak ze zgliszcz odtworzy¢ sprawny tramwaj. Byta to czesc¢ tzw. Dnia
Transportowego na Politechnice Wroctawskiej. Wyktad wywotat dos¢ liczne pytania, widac
wiec, ze wagon Maximum i proces jego odbudowy przycigga uwage opinii publicznej.
Natomiast w niedziele 22 wrzesnia dwa zabytkowe tramwaje (Konstal N #1332 i Konstal
102Na #2069) kursowaty po centrum miasta jako czes¢ pikniku, ktéry w ramach Dnia bez
Samochodu odbywat sie na pl. Kosciuszki i czesci ul. Swidnickiej. Tramwaje przejezdzaty
przez miejsce imprezy, a na ich pokfadzie mozna byto dosta¢ pamigtkowe gadzety.

Poczatek pazdziernika byt dla Klubu Sympatykéw Transportu Miejskiego bardzo pracowity.
W pierwszych dniach miesigca odbyty sie dwie sesje filmowe z naszymi pojazdami, dwa
nocne przejazdy tramwajami, a nastepnie uczestniczyliSmy w Dniu Otwartym MPK Wroctaw.
Jedna z sesji odbyta sie na zlecenie MPK Wroctaw — chodzito o pokazanie, jak zmieniata
sie komunikacja miejska we Wroctawiu w ostatnich dziesiecioleciach. Nagrywano zaréwno
nasze tramwaje jak i autobusy, na terenie zajezdni oraz na miescie. Druga z sesji zwigzana
byta akcjg charytatywng. W nocy 4/5 pazdziernika odbyta sie 11. nocka tramwajowa,
w ktérej uczestniczyt wagon Konstal N #1332, a takze wagon Konstal 102N #2002
z Towarzystwa Mitosnikéw Wroctawia i stopigtka solo z MPK Wroctaw. Nasz wagon zawitat
m.in. na pl. Orlat Lwowskich, Kowale, Nadodrze, Stare Mosty Mieszczanskie, ul. Hubskag
i Klecine. Kolejnej nocy woz Konstal 102Na #2069 brat z kolei udziat w prywatnym nocnym
przejezdzie, podczas ktérego dojechat m.in. do krancéwki Gaj. Niedziela 6 pazdziernika
to Dzien Otwarty MPK. Na terenie zajezdni ,Borek” mozna byto zobaczy¢ dwa zabytkowe
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autobusy (Jelcza M11 i lkarusa 280.17) oraz Komisje Wypadkowg z poftowy lat 90. XX w.
Natomiast tramwaje Konstal N i Konstal 102Na kursowaty na linii dowozowej na trasie
Zajezdni ,Borek” — Uniwersytet.

W sobote 26 pazdziernika Klub zakonczyt sezon 2019, urzadzajgc przejazd przegubowym
lkarusem na trasie: Wroctaw — Swidnica — Watbrzych — Mezimesti — Broumov — Bozanov —
Sonov — Mezimesti — Ttumaczéow — Radkow — Kartow — Duszniki-Zdréj — Lewin Ktodzki —
Kudowa-Zdréj — Nachod — Watbrzych — Wroctaw. Impreza spotkata sie z duzym
zainteresowaniem (ponad 50 osob), a doskonata pogoda pozwolita na wykonanie wielu
ciekawych zdjec. Ikarus wzbudzat dos¢ duze zainteresowanie w wioskach okolic Broumova,
a takze w Gérach Stotowych.

Do konhca listopada Klub kontynuowat umowe z Zarzadem Zasobu Komunalnego
na wydzierzawienie czesci hali nr 1026 dawnej zajezdni tramwajowej przy ul. Legnickiej 65
(od grudnia zasady korzystania z hali reguluje nowa umowa z Wydziatem Partycypaciji
Spotecznej Urzedu Miejskiego Wroctawia). Zgromadzono tam zabytkowy tabor nalezgcy
do stowarzyszenia. Na dzierzawionej powierzchni stacjonujg takze wagony wpisane
do rejestru zabytkow jako czes¢ kolekcji, nalezgce do Gminy Wroctaw. Klub sprawuje opieke
nad tymi pojazdami, sprzgtajgc je co jakichs czas i informujgc wtasciciela o ewentualnych
problemach. Dotyczy to takze tramwajow gminnych zlokalizowanych w innych czesciach
hali nr 1026. Ponadto czionkowie stowarzyszenia zajmujg sie utrzymaniem infrastruktury
torowej umozliwiajgcej wyjazd z w/w budynku na miasto (zwtaszcza czyszczenie zwrotnic).
Sie€ trakcyjna w hali jest udostepniana celem wykonania przeglagdow przez Zaktad Sieci
i Zasilania.

Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego efektywnie, proporcjonalnie do posiadanych
zasobow osobowych i finansowych, realizuje swoje cele statutowe. Podobnie jak
w poprzednich latach w 2019 r. skupiono sie zwlaszcza na ratowaniu i restaurowaniu
zabytkow komunikacji miejskiej, a takze ich uzytkowaniu w celach turystycznych i promociji
Wroctawia. Promocje publicznego transportu zbiorowego stowarzyszenie prowadzito
we wspodtpracy z Wydziatem Partycypacji Spotecznej, Wydziatem Transportu i Wydziatem
Zrébwnowazonego Rozwoju Urzedu Miejskiego Wroctawia oraz z  Miejskim
Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym sp. z 0.0. we Wroctawiu.

Informacja o prowadzonej dzialalnosci gospodarczej: Klub Sympatykéw Transportu
Miejskiego nie prowadzi dziatalnosci gospodarcze;.

Dane o liczbie oséb zatrudnionych w organizacji i wysokosci wyptaconych
wynagrodzen: Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego nie zatrudnia pracownikow
etatowych. W 2019 r. Klub zatrudniat pieciu zleceniobiorcow w ramach o$miu umow-zlecen
(prowadzenie tramwajow zabytkowych w ramach Zabytkowej Linii Tramwajowej i Jazz
Tramwaju) i jednej umowy-zlecenia (wykonanie dokumentacji zdjeciowej prac
restauratorskich i konserwatorskich przy wagonie Maximum).

Udzielone przez organizacje pozyczki pieniezne: brak

Kwoty ulokowane na rachunkach bankowych:
Bank Zachodni WBK S.A. Oddziat 25 we Wroctawiu: 6 869,77 zt (kwota na 31.12.2019r.)

Wartosé nabytych obligacji oraz wielkosci objetych udziatéw lub nabytych akcji
w spotkach prawa handlowego: brak
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Nabyte nieruchomosci: brak

Nabyte pozostate srodki trwate:

arwnE

o

7.

8.

9.

autobus Jelcz L11 (numer ramy 1264, numer inwentarzowy 001),

autobus Jelcz 080 (numer ramy 23891, numer inwentarzowy 002),

tramwaj Konstal 4N1 (numer taborowy 1444, numer inwentarzowy 003),

tramwaj Konstal 102 Na (humer taborowy 2069, numer inwentarzowy 004),

autobus lkarus 280.70E (numer indentyfikacyjny VIN TRA280V4MS5PL0325,
numer inwentarzowy 005),

autobus lkarus 280.70E (numer indentyfikacyjny VIN TRA280V4MS5PL0333,
numer inwentarzowy 006),

przyczepa pasazerska Jelcz P-080 przeznaczona do ciggniecia przez autobus
Jelcz 080 (numer inwentarzowy 007),

tramwaj-ptug (numer taborowy ZT-K 126, numer inwentarzowy 008),

lora transportowa (numer inwentarzowy 009),

10.tramwaj Konstal N (numer taborowy 1412, numer inwentarzowy 010).
Ponadto, Klub posiada w swojej dyspozycji tramwaj Linke-Hofmann Standard (numer
taborowy 1192), uzyczony w dniu 25.06.2015 r. od Gminy Wroctaw oraz wagon Konstal N
(numer taborowy 1332), uzyczony w dniu 07.12.2018 r. od Gminy Wroctaw.

Informacja o rozliczeniach organizacji z tytutu ciazacych zobowigzan podatkowych,
a takze informacja w sprawie sktadanych deklaracji podatkowych:

Klub Sympatykow Transportu Miejskiego sktada deklaracje CIT-8 i zatgcznik CIT8/O
oraz korzysta ze zwolnien z podatku dochodowego na podstawie art. 17 ust. 1 pkt 4 ustawy
o podatku dochodowym od 0s6b prawnych, gdyz catos¢ dochodu przeznacza na dziatalno$é

statutows.
Prezes Zarzadu Wiceprezes Zarzadu Wiceprezes Zarzadu
Krzysztof Kotodziejczyk Krzysztof Wasilewski Tomasz Paszko
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