Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego
Sprawozdanie merytoryczne za 2020 rok
Nazwa organizacji: Klub Sympatykow Transportu Miejskiego
Adres: ul. Kozanowska 30/23, 54—-152 Wroctaw
Data wpisu w Krajowym Rejestrze Sagdowym: 11.01.2011 r.
Numer KRS: 0000375400
Numer REGON: 021437611

Dane dotyczace cztonkéw zarzadu organizacji:
Krzysztof Kotodziejczyk, Tomasz Paszko, Krzysztof Wasilewski

Cele statutowe organizacji:
1. promocja publicznej komunikacji zbiorowej,
2. pielegnowanie i upowszechnianie dziedzictwa publicznej komunikacji zbiorowej
w Polsce, a zwtaszcza komunikacji miejskiej we Wroctawiu,

3. kolekcjonowanie i ochrona pamigtek, zabytkdw zwigzanych z publiczng komunikacjg
zbiorowg, taboru historycznego oraz infrastruktury komunikacji jako elementu
krajobrazu kulturowego Wroctawia,
dokumentowanie faktow zwigzanych z publiczng komunikacjg zbiorowa,
organizowanie i udziat w imprezach okolicznosciowych,
dziatania na rzecz utworzenia Muzeum Komunikacji Miejskiej we Wroctawiu,
wspotdziatanie z instytucjami, towarzystwami oraz klubami zajmujgcymi sie publiczng
komunikacjg zbiorowg w kraju i zagranica,
wspotpraca z witadzami  samorzgdowymi i panstwowymi, instytucjami,
stowarzyszeniami oraz innymi podmiotami zajmujgcymi sie¢ komunikacjg zbiorowg
w Kkraju i za granicg oraz ze srodkami masowego przekazu,

9. upowszechnianie wiedzy o publicznej komunikacji zbiorowej, w tym popularyzacja
aktualnych nowosci w dziedzinie komunikacji i dobrych wzorcow organizacji
komunikacji; wydawanie publikacji na temat komunikacji zbiorowe;j.

No ok

o

Zasady, formy i zakres dzialalnosci statutowej z podaniem realizacji celéw
statutowych, a takze opis gtéwnych zdarzen prawnych w dziatalnosci organizacji
o skutkach finansowych:

Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego opiera swojg dziatalnos¢ na pracy spotecznej
cztonkow.

W 2020 r. — podobnie jak w roku poprzednim — dziatalnos¢ stowarzyszenia skupita sie
na remoncie zabytkowych pojazdéw komunikacji miejskiej, co byto mozliwe zaréwno dzieki
dotacjom uzyskanym od Gminy Wroctaw, jak i wptatom od sponsoréw oraz darowiznom.
Najwazniejszymi projektami byty: kontynuacja odbudowy unikatowego wagonu Maximum
z 1901 r., jedynego zachowanego w Polsce i jednego z nielicznych na Swiecie oraz
rozpoczecie restauracji autobusu-kabrioletu na bazie Jelcza 272 MEX, zwanego
.Fredrusiem”. Oba zadania dotyczyty pojazdéw nalezgcych do Gminy Wroctaw i byty
realizowane dzieki przyznanym przez nig dotacjom w ramach realizacji zadan publicznych.
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W 2020 r. przeprowadzono czwarty etap odbudowy tramwaju Maximum. W momencie
rozpoczecia tego etapu wagon byt wiec sprawny mechanicznie i elektrycznie, jego podwozie
byto w petni odtworzone (poza deskami otaczajgcymi wozki), ale nadwozie pozostawato
nadal w stanie surowym, to znaczy =z odtworzong instalacjg elektryczna,
lecz bez wyposazenia wnetrza i innego osprzetu niezbednego do jazdy (zwtaszcza dzwonki
i zamkniecia drzwi wejsciowych), byto niepolakierowane, bez oznaczeh. Do zakonczenia
restauracji niezbedne bylo wiec odtworzenie wnetrza, malowanie Scian zewnetrznych
i prace wykonczeniowe. Etap czwarty objat pierwszy z wymienionych aspektow.

Wyposazenie wnetrza odbudowywanego tramwaju typu Maximum zachowato sie tylko
szczatkowo, w zwigzku z czym konieczne bylo jego w zasadzie petne odtworzenie.
Przyktadowo oryginalna boazeria, ktorg wytozone byto wnetrze, byta w duzym stopniu
zniszczona, co skutkowato brakiem mozliwosci jej powtdrnego wykorzystania,
nawet po restauracji i konserwacji. Oryginalne fawki, lampy i zwienczenia stupkéw
miedzyokiennych nie zachowaty sie, podobnie jak wszystkie elementy mosiezne.
Te ostatnie zostaty w wiekszosci odtworzone na pierwszym etapie odbudowy na bazie
czesci z tramwajéow Neue Berolina, ktére powstaty w tym samym czasie (1900-1901)
na zlecenie tego samego przewoznika (Breslauer StralRen-Eisenbahn-Gesellschaft),
wiec w zakresie wyposazenia wnetrza byly pod wieloma wzgledami podobne. Elementy te
obecnie nalezato tylko zamontowac¢ w odtwarzanym wnetrzu (cho¢ cze$¢ nadal trzeba byto
wykonac).

Odtworzenie wyposazenia wnetrza wagonu objeto nastepujgce czynnosci:

1. Wykonanie podtogi drewnianej, boazerii, podsufitki, mocowan (prace w drewnie jesion
i mahon).

2. Odtworzenie siedzen pasazerskich (prace w drewnie jesion i mahon; dwie tawki
umieszczone wzdtuz dtuzszych bokow klasy; ksztatt siedziska i oparcia nawigzujgcy
do obrysu widocznego w sciankach dziatowych).

3. Montaz galanterii mosieznej przekazanej przez Gmine Wroctaw w klasie
i na pomostach.

4. Wykonanie i montaz brakujgcych elementow mosieznych:

a. szes¢ kinkietow (wraz z kloszami), umieszczonych w klasie na stupkach
miedzyokiennych pod sufitem,
b. dwie lampy (wraz z kloszami), umieszczone w centralnym punkcie sufitu kazdego
Z pomostoéw,
C. dwie klapki konduktorskie, zamontowane w drzwiach przesuwnych miedzy klasg
| pomostami.
5. Odtworzenie mechanizmu przesuwania drzwi wewnetrznych wraz z klamkami
i zatrzaskami.

6. Odtworzenie i oszklenie okien przedziatu pasazerskiego z zastosowaniem szkita
bezpiecznego, a takze okien Swietlika z zastosowaniem szkta odpowiadajgcego
wyglagdem stanowi pierwotnemu.

Ze wzgledu na czesciowo tylko zachowang dokumentacje w zakresie wygladu wnetrza
(w zasadzie tylko zdjecia, i to raczej z okresu dwudziestolecia miedzywojennego i odbudowy
wozéw po 1945 r.) niezbedne stato sie zaprojektowanie wygladu tawek, wytozen $cian,
parapetow podokiennych, kapiteli stupkédw miedzyokiennych itp. Jako wzér — poza
archiwalnymi zdjeciami — postuzyly inne wagony z poczgtku XX w., np. Neue Berolina
lub Maximum, ktére znajdujg sie we Wroctawiu i Berlinie. W zakresie dokumentaciji
fotograficznej szczegdlnie pomocne byty dobrej jakosci zdjecia z poczatku lat 20. XX w.,
przedstawiajgce tramwaj typu Maximum, w tym jego wnetrze, po wypadku, ktoéry polegat
na wybuchu zbiornika na sprezone powietrze (zbiornik ten jest wtérny, dodano go
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wraz z modyfikacjg systemu hamowania). W miare mozliwosci wyglad wnetrza
i wyposazenie wozu po zakohczeniu czwartego etapu restauracji odpowiadajg stanowi
pierwotnemu z 1901 r. Jednoczesnie renowacja byta prowadzona w sposob zapewniajgcy
bezpieczenstwo potencjalnych pasazerow, kierujgcych oraz innych uczestnikdw ruchu
(np. poprzez uzycie szkta bezpiecznego).

Do wyposazenia wnetrza wykorzystano szlachetne gatunki drewna, przede wszystkim
jesion, zas mahon byt przeznaczony na elementy wykonczeniowe, gtéwnie cwiercwatki
otaczajgce ptyciny w Scianach dziatowych i szyby. Wystroj opiera sie na kontrascie
ciemnych i jasnych powierzchni drewnianych, co odzwierciedla sytuacje widoczng
na zdjeciach z poczatku lat 20. XX w. Szeroko pojete tto stanowig powierzchnie jasne,
ktére sg obramowane przez bardziej subtelne ciemne elementy, ktére wykonano bagdz
z mahoniu (¢wiercwalki, centralne czesci ptycizn) lub z bejcowanego jesionu (parapety,
elementy fawek). Szczebliny tawek sg naprzemiennie ciemne i jasne. Wzorowano sie tu
na archiwalnym zdjeciu, gdzie przez drzwi widoczny jest fragment wnetrza i oparcie tawki
posiada wiasnie takie ,cieniowanie” (podobnie wygladajg tawki w tramwaju Neue Berolina).
tawki, ciggngce sie wzdluz bocznych Scian wagonu, sg dzielone na dwie czesci.
Linia podziatu, podkreslona poprzecznym do szczeblin elementem wykonanym
z barwionego na ciemno jesionu, znajduje sie posrodku klasy, ponizej Srodkowego stupka
miedzyokiennego. Analogiczne, cho¢ wezsze, elementy znalazty sie na krawedziach tawek,
przy Scianach oddzielajgcych klase od pomostow. Skrajne czesci tawek sg otwierane,
by zapewni¢ dostep do piasecznic, a doktadniej umozliwiC dosypywanie piasku
do umieszczonych pod tawkami zbiornikéw. Pod fawkami znajdujg sie tez cztery grzejniki
oraz panel z bezpiecznikami. CatoSC jest zastonieta jasnymi ptytami drewnianymi,
ciggngcymi sie pod siedziskami tawek, w ktorych znajdujg sie ozdobne kratki umozliwiajgce
cyrkulacje cieptego powietrza oraz drzwiczki inspekcyjne pozwalajgce na ewentualng
wymiane bezpiecznikow.

Lampy w klasie zostaty odtworzone na podstawie zdje¢ z poczatku lat 20. XX w. Korpusy
lamp wykonano przy uzyciu techniki zwanej repusowaniem. Repusowanie (zwane niekiedy
cyzelowaniem, trybowaniem lub toreutykg) jest dawng technikg formowania blachy,
polegajgcg na recznym wybijaniu wgtebien, ktorymi ksztattuje sie kuty metal. Biegte
opanowanie tej techniki stwarza ogromne mozliwosci w wykonywaniu indywidualnych
wyrobdéw i 0zddb z blachy miedzianej oraz cynkowej. W przypadku tramwaju Maximum
lampy w klasie zostaly wykonane z blachy miedzianej, by odpowiadaty pozostatym
elementom odlanym podczas pierwszego etapu odbudowy. Klosze zostalty z kolei
przygotowane przez pracownika Akademii Sztuk Pieknych we Wroctawiu. Lampy
odznaczajg sie motywami roslinnymi, wykazujgc pewne cechy secesji. Przy ich odtwarzaniu
problemem byto uchwycenie odpowiednich rozmiarow i proporcji, tak by odpowiadaty
mozliwie wiernie stanowi pierwotnemu, a jednoczesnie byly bezpieczne i nie wystawaty
za bardzo na przejscie miedzy fawkami. Drugim problemem byt sposdb montazu
na kapitelach, ktore zwienczyty stupki miedzyokienne. Pierwotny ksztatt tych kapiteli nie byt
jasny, tym bardziej, ze w wyniku przebudowy wagonow typu Maximum w latach 20. XX w.
okna byly dzielone na mniejsze, stgd wprowadzano duze modyfikacje. Na archiwalnych
zdjeciach elementy te byly stabo widoczne. Projekt kapiteli, przygotowany przez artyste-
plastyka, obejmowat dwa typy: z miejscem montazu lampy (na szesciu stupkach
miedzyokiennych) i bez lampy (w narozach klasy, przy scianach dziatowych oddzielajgcych
klase od pomostéw). Z kolei lampy na pomostach zostaty pozyskane z Niemiec i sg
identyczne z tymi, jakie byty zamontowane w tramwajach Maximum. Do ich montazu
niezbedne byto wykonanie stozkowatego pierscienia drewnianego, umieszczonego miedzy
sufitem i podstawg lampy.



W wyniku wykonanych prac tramwaj posiada drewniang podtoge w catym wnetrzu,
przy czym na litej podstawie o funkcji nosnej znajdujg sie jeszcze deski o przekroju trapezu,
utozone rownolegle do siebie (w klasie réwnolegle do kierunku jazdy, zas na pomostach
w poprzek; deski w poblizu wejs¢ obnizono). Deski te, ktére byty montowane we wszystkich
tramwajach do lat 20. XX w., majg przeciwdziataC poslizgnieciu sie, za$ ich uktad utatwia
wymiatanie piasku i innych nieczystosci. W catym wagonie odtworzono wytozenia scian
i sufitu, przy czym w $cianach miedzy klasg i pomostami (od wewnatrz) przewidziano otwory
inspekcyjne do mechanizmu przesuwania drzwi. W centralnej czesci drzwi umieszczono
tzw. klapke konduktorskg (niem. Zahlklappe). Zostata ona wprowadzona, by konduktor,
ktéry przebywat w klasie, nie musiat otwiera¢ catych drzwi, sprzedajgc bilety osobom
stojacym na pomostach. Dzieki temu w klasie nie byto przeciggu.

Oszklone zostaty wszystkie okna wagonu. W scianach bocznych zamontowano duze szyby
ze szkta bezpiecznego, ktore zostaty osadzone (wklejone) w przygotowanych juz wczesniej
otworach i odpowiednio zabezpieczone (ramka drewniana, zaokrgglone naroza). Ze szkfa
bezpiecznego wykonano takze wszystkie szyby w $cianach miedzy pomostami i klasg,
przy czym tu pojawity sie ¢wieréwatki z mahoniu, ktére ramujg kazdg szybe. Ostatecznie
pojawity sie tez szybki w okienkach swietlika, przy czym tu zastosowano szkio
odpowiadajgce wygladem stanowi pierwotnemu (na podstawie archiwalnych zdjec
z poczatku lat 20. XX w.). Odpowiednie szkto zostato zakupione w Niemczech, opierajgc sie
na informacjach uzyskanych w Woltersdorfie pod Berlinem, gdzie analogiczny tramwaj
zostat wyremontowany. Szybki Swietlika takze otoczone sg ¢wieréwatkami z mahoniu.

Jesli chodzi o autobus ,Fredrus”, to przed rozpoczeciem remontu jego stan techniczny
byt zty, co wynikato z Kkilkuletniego postoju poza halg, bez uruchamiania silnika
i bez przemieszczania sie. We wnetrzu pojazdu stata wéwczas woda i lezat snieg,
co przyspieszyto korozje czesci metalowych i butwienie czesci drewnianych. Woda dostata
sie tez do roznych podzespotéw. Pojazd nie posiadat (i pdki co nadal nie posiada) waznych
badan technicznych, a co za tym idzie dopuszczenia do ruchu po drogach publicznych.
Autobus posiadat pewne nieoryginalne czesci, ale wcigz zachowato sie wiele oryginalnych,
pierwotnych (m.in. siedzenia, silnik wraz z ukfadem przeniesienia napedu). Autobus
wymagat wiec gruntownego remontu nie tylko wizualnego (rama, kratownica, poszycie
zewnetrzne i wewnetrzne, obicia foteli), ale takze mechanicznego. Silnik wymagat
doktadnego przegladu, by moc jednoznacznie okreslic jego stan techniczny
wraz ze stopniem zuzycia czesci, a nastepnie zaplanowa¢ odpowiednie naprawy. To samo
dotyczyto pozostatych elementéw.

Prace restauratorskie i konserwatorskie przeprowadzone w 2020 r. byly formalnie
realizowane w dwoch etapach, wynikajgcych z dotacji przyznanych przez Gmine Wroctaw
na poczatku wrzesnia i pod koniec pazdziernika. Etap pierwszy objat rozdzielnie nadwozia
od podwozia oraz remont ramy, zas etap drugi — kompleksowy remont podwozia
uwzgledniajgcy wszystkie jego elementy sktadowe. W pierwszym przypadku rozdzielnie
nadwozia i podwozia pozwolito na ocene stanu poszczegdolnych podzespotow autobusu
i szczegotowe zaplanowanie dalszych prac remontowych, ktore nastgpity w drugim etapie.
Trzeba podkresli¢, ze autobus ,Fredru$” po odcieciu w latach 70. XX w. gérnej czesci
nadwozia wraz z dachem ma konstrukcje otwartg pontonowg, znacznie odsztywniong
w stosunku do klasycznego 272 MEX o nadwoziu zamknietym. Ten fakt spowodowat,
ze nadwozie na czas remontu i zdjecia z podwozia trzeba byto umiesci¢ na tymczasowej
ramie, ktéra spoczywa na prostych wobzkach tramwajowych (tzw. prowizorkach),
dzieki czemu catos¢ mozna przemieszczaC. Na czas prac wszystkie podzespoty
umieszczone na wiasciwe] ramie autobusu zostaty zdemontowane i nastepnie -
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juz w drugim etapie restauracji — poddane naprawie, regeneracji lub ewentualnie wymianie
(w zaleznoéci od stanu).

Prace remontowe, konserwatorskie i restauratorskie objety wykazane ponizej dziatania.
W podanych punktach odnoszono sie do zapisdw programu prac konserwatorskich.
W przypadku prac alternatywnych (np. remont lub wymiana) lub uwarunkowanych stanem
elementu w nawiasie uszczegotowiono zakres podjetych dziatan.

A. Remont kapitalny nadwozia
1. Rama i kratownica (prace objety tylko rame, bez kratownicy, ktora jest w nadwoziu
i bedzie remontowana w kolejnym etapie):

a. demontaz podwozia i nadwozia autobusu,

b. posadowienie nadwozia autobusu na tymczasowej ramie zapewniajgcej jego

bezpieczne przechowanie,

c. piaskowanie wtasciwej ramy autobusu,

d. wymiana (przespawanie) uszkodzonych elementéw ramy autobusu,

e. zabezpieczenie antykorozyjne ramy autobusu.

B. Remont kapitalny podzespotéw mechanicznych:
1. Przeglad, naprawa i usprawnienie silnika:

a. demontaz zespotu napedowego,

b. rozbidrka silnika w celu weryfikacji jego stanu,

c. ocena podzespotow, ich stanu technicznego i stopnia zuzycia poszczegdlnych
czesci — w przypadku mozliwosci realizacji remontu postepowanie wedtug punktéw
ponizej, zas w przypadku braku mozliwosci remontu musi nastgpi¢ wymiana silnika
na analogiczng jednostke napedowg marki Skoda 706, ktéra tez musi zostaé
przegladniegta i  wyremontowana zgodnie z  ponizszymi  punktami
(silnik zamontowany w autobusie ,Fredrus” byt w dos¢ dobrym stanie, w zwigzku
z tym podjeto sie jego remontu),

d. wymiana tulei cylindrowych (realizacja dziatania byta uwarunkowana stanem
podzespotu — ze wzgledu na dobry stan dziatanie nie byto realizowane),

e. regeneracja gtowic cylindrow — zawordw, sprezyn zaworowych, sprawdzenie
szczelno$ci gniazd zaworowych, docieranie zaworéw w gniazdach w przypadku
koniecznosci ich wymiany,

f. regeneracja lub wymiana wtryskiwaczy (miata miejsce wymiana),

g. regeneracja lub wymiana pompy wiryskowej (realizacja dziatania byta
uwarunkowana stanem podzespotu — przeprowadzono regeneracje),

h. szlif lub wymiana watu korbowego (realizacja dziatania byta uwarunkowana stanem
podzespotu — ze wzgledu na dobry stan dziatanie nie byto realizowane),

i. dobdr panewek korbowych i gtébwnych odpowiednio do wymiaréw walu
po ewentualnym szlifowaniu (ze wzgledu na brak prac przy wale korbowym
dziatanie nie byto realizowane),

J. regeneracja lub wymiana korbowodow (realizacja dziatania byta uwarunkowana
stanem podzespotu — ze wzgledu na dobry stan dziatanie nie byto realizowane),

k. wymiana ttokow (realizacja dziatania byta uwarunkowana stanem podzespotu —

ze wzgledu na dobry stan dziatanie nie byto realizowane),
wymiana pierscieni ttokowych,

. malowanie bloku silnika,
wymiana lub regeneracja pompy olejowej (miata miejsce regeneracja),
regeneracja lub wymiana watku rozrzadu (realizacja dziatania byta uwarunkowana
stanem podzespotu — ze wzgledu na dobry stan dziatanie nie byto realizowane),
wymiana wszystkich paskéw klinowych,
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Q.

r.

wymiana uszczelnien silnika,
wymiana oleju.

2. Regeneracja skrzyni biegow:

a.

b.
C.

f.
g.

rozbiorka skrzyni i ocena podzespotow, ich stanu technicznego i stopnia zuzycia
poszczegolnych czesci,

oczyszczenie obudowy ze sladow po wyciekach,

wymiana tozysk watka gtownego i atakujgcego (realizacja dziatania byta
uwarunkowana stanem podzespotu — ze wzgledu na dobry stan dziatanie nie byto
realizowane),

wymiana koét zebatych (realizacja dziatania byta uwarunkowana stanem podzespotu
— ze wzgledu na dobry stan dziatanie nie byto realizowane),

wymiana lub regeneracja wybieraka skrzyni biegdéw oraz wodzikéw prowadzgcych
tryby przekfadni (realizacja dziatania byta uwarunkowana stanem podzespotu —
przeprowadzono regeneracje),

wymiana uszczelnien skrzyni biegow,

wymiana oleju przektadniowego.

3. Wymiana sprzegta:

a.
b.
C.

d.

regeneracja lub wymiana docisku tarczy (przeprowadzono regeneracije),

wymiana tozyska oporowego,

wymiana lub regeneracja tarczy sprzegta wraz ze sprezynami ttumika drgan (miata
miejsce wymiana),

sprawdzenie i regeneracja (jesli konieczne) dzwigni sterowania sprzegta
(regeneracja nie byta potrzebna).

4. Regeneracja tylnego mostu:

a.

®ooo

rozbiérka i ocena podzespotow, ich stanu technicznego i stopnia zuzycia
poszczegolnych czesci,

wymiana nadmiernie zuzytych czesci (nie byto potrzeby),

regulacja luzu roboczego mechanizmu réznicowego,

wymiana uszczelnien,

wymiana oleju.

5. Regeneraqa watu napedowego:

a.

b.
C.
d.

wymiana obu tozysk podporowych watu,
wymiana srub mocujgcych,

wywazanie watu na wywazarce,
smarowanie wielowypustu na wale.

6. Regeneracja zawieszenia i uktadu kierowniczego:

a.
b.
C.

d.

demontaz i ocena stanu technicznego i stopnia zuzycia poszczegdlnych czesci,
wymiana tulei metalowo-gumowych,

wymiana tzw. przektadek resoru (realizacja dziatania byta uwarunkowana stanem
podzespotu — ze wzgledu na dobry stan dziatanie nie byto realizowane),
regeneracja lub ewentualna wymiana uszkodzonych pior resoréw (przeprowadzono
regeneracje plus wymiane uszkodzonych pior),

wymiana sworzni mocujgcych resory do nadwozia (realizacja dziatania byta
uwarunkowana stanem podzespotu — ze wzgledu na zly stan dziatanie zostato
zrealizowane),

wymiana wszystkich 6 opon + uzupetnienie kota zapasowego (ogumienie detkowe),
regeneracja lub wymiana zwrotnic kot osi przedniej (przeprowadzono regeneracje),
wymiana tozysk kot (realizacja dziatania byta uwarunkowana stanem podzespotu —
ze wzgledu na zly stan dziatanie zostato zrealizowane),

ustawienie wiasciwych wartosci katow zbieznosci dla k&t osi  przednie]
oraz geometrii obu osi jako catosci,



m.

regeneracja lub wymiana przektadni kierowniczej (realizacja dziatania byta
uwarunkowana stanem podzespotu — miata miejsce wymiana),

regulacja luzu przektadniowego,

wymiana koncowek w uktadzie kierowniczym (realizacja dziatania byta
uwarunkowana stanem podzespotu — zamiast wymiany przeprowadzono
regeneracje),

regeneracja sitownika wspomagania uktadu kierowniczego (realizacja dziatania byta
uwarunkowana stanem podzespotu — regeneracja zostata przeprowadzona).

7. Regeneracja ukfadu hamulca zasadniczego:

a.

b.

C.

d.

e.

wymiana lub regeneracja bebnéw hamulcowych (realizacja dziatania byta
uwarunkowana stanem podzespotu — przeprowadzono regeneracje),

wymiana oktadzin szczek hamulcowych (realizacja dziatania byta uwarunkowana
stanem podzespotu — ze wzgledu na dobry stan dziatanie nie byto realizowane),
wymiana sprezyn Sciggajgcych (realizacja dziatania byta uwarunkowana stanem
podzespotu — ze wzgledu na dobry stan dziatanie nie byto realizowane),

wymiana zabezpieczen szczek (realizacja dziatania byta uwarunkowana stanem
podzespotu — dziatanie zostato zrealizowane),

wymiana przewodow hamulcowych elastycznych i sztywnych.

8. Regeneracja uktadu pneumatycznego:

a.

b.

C.
d.

regeneracja lub wymiana na nowg sprezarki powietrza (przeprowadzono
regeneracje),

wymiana zaworow sterujgcych (zamiast wymiany przeprowadzono regeneracje,
poniewaz stan zawordéw na to pozwalat),

wymiana przewodow elastycznych oraz sztywnych,

sprawdzenie i regeneracja lub wymiana butli cisnieniowych (przeprowadzono
regeneracje).

9. Regeneracja uktadu chtodzenia silnika:

a.
b.

C.

d.
e.

regeneracja lub wymiana chtodnicy (przeprowadzono regeneracje),

wymiana wszystkich wezy w ukfadzie chtodzenia i wyprowadzenie instalacji
pod ogrzewanie przedniej szyby,

wymiana pompy wody (realizacja dziatania byta uwarunkowana stanem podzespotu
— pierwotna pompa rozpadta sie podczas demontazu, stgd dziatanie zostato
zrealizowane),

wymiana ptynu chtodzgcego,

odpowietrzenie ukfadu.

C. Przeglad i naprawa instalacji elektrycznej w zakresie podwozia, obejmujace

w szczegolnosci:

1. Alternator:

a.

b.

C.

d.
e.

f

wymiana szczotek (realizacja dziatania byta uwarunkowana stanem podzespotu —
dziatanie zostato zrealizowane),

sprawdzenia stanu uzwojen wirnika oraz stojana,

wymiana tozysk wirnika (realizacja dziatania byta uwarunkowana stanem
podzespotu — dziatanie zostato zrealizowane),

czyszczenie wnetrza oraz obudowy,

wymiana regulatora napiecia (realizacja dziatania byta uwarunkowana stanem
podzespotu — dziatanie zostato zrealizowane),

sprawdzenie napiecia i pradu tadowania.

2. Rozrusznik:

a.

b.

wymienienie szczotek (realizacja dziatania byta uwarunkowana stanem podzespotu
— dziatanie zostato zrealizowane),
sprawdzenie stanu uzwojen wirnika oraz stojana,
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c. wymiana tozysk wirnika (realizacja dziatania byla uwarunkowana stanem
podzespotu — dziatanie zostato zrealizowane),
d. czyszczenie wnetrza oraz obudowy,
e. wymiana bendiksu (realizacja dziatania byta uwarunkowana stanem podzespotu —
dziatanie zostato zrealizowane).
3. Akumulatory (zakup nowych, pojazd nie byt wyposazony w akumulatory).

Rama autobusu po piaskowaniu okazata sie by¢ w bardzo dobrym stanie, dzieki czemu
w szybkim czasie mozliwe byto wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego, lakierowanie
i montaz wszystkich podzespotéw po remoncie lub regeneracji. W efekcie wykonanych prac
podwozie stato sie samojezdne, to znaczy jest w stanie poruszaé sie w oparciu o prace
silnika. Najwiekszym problemem w restauracji autobusu byt brak wiedzy, co stato sie
przyczyng zaprzestania jego eksploatacji w 2009 roku przez poprzedniego uzytkownika,
czyli Towarzystwo Mitosnikow Wroctawia. Wszystkie podzespoty — poza tym, ze byty zuzyte
i wymagaty regeneracji — byly w miare sprawne. Jedynie pompa wody byta uszkodzona,
a podczas demontazu w ogole sie rozpadta. By¢ moze z tego powodu silnik sie grzat
i postanowiono pojazdu dalej nie uzytkowacC. Poza tym pojawity sie m.in. trudnosci
ze znalezieniem odpowiednich czesci do silnika czy ogumienia. ,Fredrus” posiada bowiem
ogumienie detkowe, ktdre obecnie nie jest juz w zasadzie wytwarzane. Ostatecznie udato
sie zakupi¢ wtasciwe, nowe opony, ale zapewne za kilka lat bedzie to juz niemozliwe.
Niektére podzespoty udato sie jeszcze znalez¢ nowe (np. wtryskiwacze, tarcze sprzegta
czy zabezpieczenia szczek hamulcowych), najczesciej jednak regenerowano elementy
zdjete z pojazdu (dotyczyto to m.in. pompy wtryskowej, wybieraka skrzyni biegdéw, docisku
tarczy sprzegta, chtodnicy czy alternatora). Chtodnica byta na tyle uszkodzona (liczne dziury
powstate w wyniku korozji), ze jej lutowanie zajeto kilka godzin.

Wszystkie prace prowadzone byly w oparciu o archiwalng dokumentacje techniczng
i zdjeciowg pozyskang przez cztonkow Klubu Sympatykéw Transportu Miejskiego. Podczas
prac w jak najwiekszym stopniu wykorzystywano oryginalne czesci, badz pochodzgce
z remontowanego pojazdu i poddane regeneracji, bgdz pochodzace z innych Zzrddet,
odpowiadajgce stanowi z lat 80. XX w. (zasoby Klubu Sympatykéw Transportu Miejskiego,
niektére czesci mozna jeszcze zakupi¢ w magazynach w Jelczu-Laskowicach i na rynku
wtornym, gtéwnie w Republice Czeskiej). W przypadku, jesli stan zachowanych elementow
nie pozwat na ponowne uzycie z przyczyn technicznych lub wzgledéw bezpieczenstwa
(zuzycie, zniszczenie, korozja, zmeczenie materiatu), stosowano kopie, w miare mozliwosci
wykonane zgodnie z dawnymi technologiami.

Podsumowujgc, w wyniku przeprowadzonych prac podwozie autobusu ,Fredrus” stato sie
w petni sprawne, za$ na restauracje nadal oczekiwato nadwozie. Chociaz teoretycznie
mozliwe jest przywrdcenie pierwotnego ksztaltu autobusu pasazerskiego z zadaszonym
przedziatem pasazerskim zgodnie z projektem podstawowym autobusu Jelcz 272 MEX
z 1963 r., biorgc pod uwage historie autobusu ,Fredru$” i jego wpisanie w krajobraz
kulturowy Wroctawia, zdecydowano o przeprowadzeniu remontu, ktéry utrzyma stan
autobusu-kabrioletu z lat 80. XX w. Pomimo utrzymania stanu po przebudowie na autobus-
kabriolet podczas wyposazania pojazdu, zwlaszcza w zakresie wyglgdu zewnetrznego
i wewnetrznego, powinny zosta¢ wykorzystane rozwigzania zgodne z dokumentacjg
fabryczng Jelcza 272 MEX, z zastrzezeniem, ze zachowany zostanie uktad wnetrza typowy
dla modelu 043.

W 2020 r. przeprowadzono takze dwa etapy restauracji autobusu Jelcz 080 z 1980 r.,
tym razem dzieki dotacjom przyznawanym w ramach konkurséw przez Biuro Miejskiego
Konserwatora Zabytkéw we Wroctawiu. Oba etapy pozwolity na zakonczenie catego
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procesu restauracji pojazdu. W 2019 r. zrealizowano pierwszy etap remontu tego pojazdu —
remont kapitalny nadwozia, w ktérym zawarte byly prace przy ramie i kratownicy oraz catosci
poszycia. Efektem prac stata sie odrestaurowana — zgodnie z wymogami obiektu wpisanego
do rejestru zabytkdw — konstrukcja autobusu (rama i kratownica) oraz poszycie zewnetrzne.
Reprezentujg one obecnie stan z poczatku eksploatacji autobuséw Jelcz 080, to jest
z poczatku lat 80. XX w. Dziatania prowadzone w ramach pierwszego etapu prac wigzaty
sie m.in. z rozbiorkg elementow instalacji hamulcowe;j i elektrycznej. Wszystkie podzespoty
mechaniczne zostaly zdeponowane i oczekiwaty regeneracji, remontu lub wymiany
w drugim etapie restauracji. Pojazd caty czas pozostawat wiec niesprawny mechanicznie,
mogt by¢ tylko ciggniety, ale nie byt w stanie poruszac sie samodzielnie.

Prace przy autobusie zrealizowane w ramach drugiego etapu restauracji w 2020 r. polegaty
przede wszystkim na usprawnieniu uktadu napedowego i odtworzeniu relatywnie
nieskomplikowanej instalacji elektrycznej w zakresie niezbednym do uruchomienia pojazdu.
Ze wzgledu na ograniczone fundusze wykonane zostaty tylko niezbedne prace, ktore objety
wylacznie podzespoty wymagajgce napraw, regeneracji lub uzupetnienia, natomiast
zrezygnowano z remontu kapitalnego wszystkich podzespotow i elementow wyposazenia.
W efekcie przywrécono pojazdowi sprawnos¢ mechaniczng.

W zakresie remontu podzespotow mechanicznych zrealizowano nastepujgce prace:
1. Prace przy silniku:

sprawdzenie cisnienia sprezania w cylindrach,

wymiana filtra oleju,

wymiana filtra paliwa,

wymiana oleju,

wymiana paskow klinowych,

sprawdzenie i regeneracja wtryskiwaczy,

uruchomienie silnika i badanie poprawnosci pracy,

likwidacja wyciekdéw, wymiana uszkodzonych uszczelnien silnika.

2. Uruchomlenle skrzyni biegow:

oczyszczenie obudowy ze Sladéw po wyciekach,

b. wymiana oleju przekfadniowego,

C. sprawdzenie poprawnosci pracy,

d. likwidacja wyciekdw, wymiana uszkodzonych uszczelnien skrzyni biegéw,
e

f

S@moo0oTp

o

. wymiana ptynu sterowania sprzegta,
wymiana na nowy sitownika sprzegta (realizacja dziatania byla uwarunkowana
stanem podzespotu — ze wzgledu na dobry stan ograniczono sie do przegladu),

g. wymiana na nowg lub regeneracja pompy zasilajgcej (realizacja dziatania byta
uwarunkowana stanem podzespotu — ze wzgledu na dobry stan ograniczono sie
do przegladu),

h. odpowietrzenie ukfadu.

3. Uruchomienie tylnego mostu:

a. regulacja luzu roboczego mechanizmu réznicowego,

b. wymiana oleju,

C. wymiana uszczelnieh.

4. Przednia o0s:

a. sprawdzenie poprawnosci pracy.

5. Regeneracja zawieszenia i uktadu kierowniczego:

a. ocena stanu technicznego i stopnia zuzycia poszczegolnych czesci,

b. wymiana oleju wspomagania,

C. sprawdzenie poprawnosci pracy,

d. sprawdzenie i wymiana koncowek drgzkow w uktadzie kierowniczym,
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sprawdzenie luzu na przektadni kierowniczej,

regulacja luzu przektadniowego,

likwidacja wyciekow,

smarowanie,

wymiana wszystkich 6 opon + koto zapasowe (ogumienie detkowe),

ustawienie witasciwych wartosci katow zbieznosci dla k&t osi  przedniej
oraz geometrii obu osi jako catosci (w zakresie niezbednym do przejscia przez
pojazd badan technicznych).

6. Regeneracja uktadu hamulca zasadniczego:

a.

b.

f.

g.

h.

regeneracja lub wymiana cylinderkbw hamulcowych (realizacja dziatania byta
uwarunkowana stanem podzespotu — cylinderki zostaty wymienione),

sprawdzenie stanu bebndéw hamulcowych i ewentualna wymiana (realizacja
dziatania byta uwarunkowana stanem podzespotu — ze wzgledu na dobry stan
ograniczono sie do przegladu),

sprawdzenie stanu szczek i oktadzin hamulcowych i ewentualna regeneracja
(realizacja dziatania byta uwarunkowana stanem podzespotu — zostaty nabite nowe
oktadziny),

wymiana przewodéw hamulcowych elastycznych i sztywnych (realizacja dziatania
byta uwarunkowana stanem podzespotu — przewody elastyczne wymieniono,
sztywnych — nie),

wymiana pompy hamulcowej (realizacja dziatania byta uwarunkowana stanem
podzespotu — ze wzgledu na dobry stan ograniczono sie do przegladu),

wymiana ptynu hamulcowego i odpowietrzenie uktadu,

sprawdzenie poprawnosci dziatania,

regulacja skoku jatowego pedatu hamulca.

7. Regeneracja uktadu chtodzenia silnika i ogrzewania wnetrza:

a.

b.
C.
d.

wymiana ptynu chtodniczego,

wymiana gumowych elementow tgcznikowych,
odpowietrzenie ukfadu,

sprawdzenie szczelnosci i poprawnosci dziatania.

8. Regeneracja uktadu pneumatycznego:
a. sprawdzenie, regeneracja lub wymiana na nowg sprezarki powietrza (realizacja

d.

dziatania byta uwarunkowana stanem podzespotu — ze wzgledu na dobry stan
ograniczono sie do przegladu),

wymiana zaworow sterujgcych (realizacja dziatania byta uwarunkowana stanem
podzespotu — ze wzgledu na dobry stan ograniczono sie do przegladu, dodany
zostat zawor do sterowania uktadem pneumatycznym przyczepy),

wymiana przewodéw elastycznych oraz sztywnych (realizacja dziatania byta
uwarunkowana stanem podzespotu — uszkodzone lub zniszczone przewody
wymieniono),

wyprowadzenie instalacji pneumatycznej i gniazd do sterowania przyczepy.

9. Montaz zaczepu do ciggniecia przyczepy.

Natomiast w zakresie instalacji elektrycznej przeprowadzono prace przy nastepujgcych
podzespotach:
1. Alternator:
a. sprawdzenie prgdu tadowania akumulatoréw przez alternator.
2. Wigzka elektryczna:
a. sprawdzenie stanu kabli oraz izolacji i potgczen, uszkodzone nalezy wymienic

b.

w catosci,
doposazenie wigzki w brakujgce obwody sterujgce do przyczepy (m.in. obwod
oswietlenia i kontrolki otwarcia drzwi przyczepy),
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c. wyprowadzenie instalacji i gniazd do sterowania przyczepy.
3. Oswietlenie zewnetrzne pojazdu:
a. wymiana lamp tylnych na oryginalne,
b. wymiana lamp przednich na nowe,
c. wymiana kompletnych kloszy kierunkowskazow przednich oraz bocznych na nowe,
d. wymiana kompletnych kloszy swiatet pozycyjnych przednich oraz lamp obrysowych
na nowe.
4. Akumulatory (wymiana na nowe).
5. Wyposazenie elektryczne:
a. sprawdzenie i ewentualna regeneracja lub wymiana odbiornikéw pradu (realizacja
dziatania byta uwarunkowana stanem podzespotu — uszkodzone wymieniono),
b. sprawdzenie poprawnosci dziatania przyrzgdéw kontrolno-pomiarowych.

W toku realizacji prac okazato sie, ze nie bytlo koniecznosci realizacji pewnej czesci z prac
alternatywnych (oznaczone adnotacjg ,realizacja dziatania byta uwarunkowana stanem
podzespotu” powyzej), poniewaz stan podzespotéw byt dobry i nie wymagaty one napraw,
wymiany lub regeneracji. Zamontowany zaczep do ciggniecia przyczepy jest typowym
wyposazeniem ciezarowek marki Star z tamtego okresu (autobus zbudowany jest na bazie
podwozia tego typu) i umozliwi bezpieczne tgczenie autobusu z przyczepg Jelcz P-080.
W koncowym etapie prac autobus uruchomiono i przeprowadzono sprawdzenie pracy
w normalnych warunkach drogowych. Zauwazone usterki usunieto. O sprawnosci pojazdu
Swiadczy fakt, ze bez probleméw pokonat droge z siedziby wykonawcy prac
specjalistycznych w Bralinie do Wroctawia, gdzie byt eksponowany podczas dwdch
wydarzen plenerowych (Dzien Otwarty Zajezdni Popowice w dniu 5 wrzesnia 2020 r. i Dzien
Otwarty MPK Wroctaw w dniu 19 wrzesnia 2020 r.), a nastepnie wrocit do Bralina w celu
rozpoczecia prac w ramach trzeciego etapu.

Trzeci etap, realizowany od wrzesnia do grudnia 2020 r., stanowit kontynuacje
i jednoczesnie ukonczenie remontu przedmiotowego autobusu typu Jelcz 080.
Prace polegaty na odbudowie wnetrza i objety nastepujgce czynnosci:

a. odnowienie ram foteli (piaskowanie i malowanie),

b. wykonanie nowych obi¢ tapicerskich,

c. wymiana fotela kierowcy na nowy,

d. uszycie nowych zaston,

e. odnowienie plastikéw deski rozdzielczej,

f. wymiana mat wygtuszeniowych pod klapg silnika w kabinie wraz z naprawg tej

klapy,
g. wymiana poszycia podsufitki oraz poszycia wewnetrznego scian bocznych,
h. oczyszczenie i montaz poreczy i innych elementéw obstugi pasazerskie;.

Podczas prac w jak najwiekszym stopniu wykorzystywano oryginalne czesci,
badz pochodzgce z remontowanego pojazdu i poddane regeneracji, bgdz pochodzgce
z innych zrédet, odpowiadajgce stanowi z lat 80. XX w. (zasoby Klubu Sympatykdéw
Transportu Miejskiego, niektore czesci mozna jeszcze zakupi¢ na rynku wtornym
lub w dawnych magazynach w Jelczu-Laskowicach). Ramy foteli zostaty pomalowane farbg
chemoutwardzalng. Zastosowanie tej techniki wynikato z potrzeby zachowania
chromowanych rgczek (uchwytow) od strony przejscia. Derma wykorzystana do wykonania
obi¢ foteli oraz poszycia ostony silnika i pulpitu jest identyczna z tg, ktérg wykorzystywano
w Jelczanskich Zaktadach Samochodowych. Fabryka, ktora jg dostarczata, jeszcze istnieje,
i na specjalne zamdwienie wytwarza odpowiedni materiat. Fotele zgodnie ze stanem
fabrycznym zostaty obite czerwong dermg, za$ ostona silnika i pulpit — czarng. Po montazu
siedzen szyny, w ktorych sie je osadza, zostaly wypetnione maskujgcymi profilami
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gumowymi, zakupionymi w magazynach w Jelczu-Laskowicach, zgodnie z technologig
typowg dla lat 80. Ostona silnika od srodka zostata wytozona matg azbestowg i blachg
aluminiowa, zgodnie z technikg stosowang w momencie postania autobusu. Celem
zastosowania tych materiatow jest wygtuszenie (by silnik byt mniej styszalny dla pasazeréw)
oraz zabezpieczenie termiczne. Materiat na zastony dobrano na podstawie zachowanych
skrawkow oryginalnej tkaniny. W przypadku poreczy starano sie dobra¢ szare elementy
taczeniowe (a nie czarne), gdyz takie byty stosowane w 1980 r. Niestety nie udato sie
uzyska¢ petnego kompletu i wybrane elementy sg czarne (niestety, nie sg one juz
wytwarzane i nie sg dostepne na rynku wtornym).

Wykorzystano te oryginalne wyscielenia Scian i sufitu, ktére sie do tego nadawaty
(po oczyszczeniu). W pozostatych przypadkach (ptyty zniszczone lub zbyt wyptowiate)
zastosowano replike, ktorg uzyskano w wyniku wyklejenia ptyty z tworzywa sztucznego
(laminatu) folig samoprzylepng z wiasciwym wzorem. Niestety laminaty z wzorem
odpowiednim dla roku powstania autobusu nie sg dostepne. By uzyskac¢ stosowny wzér,
sfotografowano fragment oryginalnej ptyty, uzyskany motyw (ktéry sie powtarza) obrobiono
graficznie i zwielokrotniono, a nastepnie wydrukowano na folii, ktéra zostata dodatkowo
wykonczona tak, by wzor byt trwaty (nie Scierat sie i nie zmywat pod wptywem detergentow).
Aluminiowe listwy tgczeniowe miedzy ptytami zastonieto listwami maskujgcymi z biatego
tworzywa sztucznego, zgodnie z technologig z lat 80. Listwy te pochodzg z zapasow
magazynowych dostepnych jeszcze w Jelczu-Laskowicach.

Podczas realizacji prac przegladowych i naprawczych w ramach drugiego etapu restauracji
autobusu Jelcz 080 okazato sie, ze niezbedny jest wiekszy — niz zaktadano — zakres prac
przy dwdéch elementach. Konieczny byt remont pompy paliwa przy silniku ze wzgledu na jej
nierbwnomierng prace, a takze regeneracja osi przedniej. Potrzeba realizacji tych prac
wynikata z przeglagdu podzespotéw i jazd prébnych przeprowadzonych w ramach drugiego
etapu remontu pod koniec sierpnia. Pompa zostata przekazana do specjalistycznego
zaktadu, gdzie zostata przegladnieta i wyregulowana. Dzieki temu praca silnika stata sie
bardziej rownomierna. Natomiast 0$ przednia zostata jeszcze raz przegladnieta, dokonano
wymiany tulei, ktore sie do tego kwalifikowaty, nastepnie catos¢ wyregulowano
i nasmarowano. W efekcie kierowanie pojazdem stato sie pewniejsze, nie wymaga juz takiej
sity, jak przed wykonaniem tych prac.

W wyniku zrealizowanych prac autobus wyglada obecnie identycznie jak jeden z prototypéw
z 1980 r., ktory jezdzit wraz z przyczepg osobowg typu Jelcz P-080, dzieki czemu
w przysztosci (po przeprowadzeniu remontu przyczepy) bedzie mozliwe odtworzenie
w catosci tego unikatowego zestawu, jedynego takiego zachowanego w Polsce. Pojazd jest
w petni sprawny i dopuszczony do ruchu ulicznego, choé jego uzytkowanie musi byc¢
ograniczone (ze wzgledu na jego wartosc historyczng). Bedzie wykorzystywany podczas
imprez okolicznosciowych, do obstugi linii specjalnych i przejazdéw o charakterze
turystycznym.

Poza przeprowadzanymi remontami pojazdéw utrzymywano w dotychczasowym stanie
tramwaje Konstal N #1332, Konstal N #1412, Konstal 4N1 #1444, Konstal 102Na #2069,
wagon-ptug odsniezny oraz autobus Jelcz L11 z 1989 r. i przyczepe pasazerskg Jelcz
P-080 z 1980 r. (wszystkie stacjonowaty caty rok pod dachem). Autobusy sg czasowo
wycofane z ruchu, co zwalnia z podatku od srodkéw transportowych i pozwala na obnizenie
sktadki na obowigzkowe ubezpieczenie OC. W miare mozliwosci co jakis czas sg
uruchamiane, co ma na celu zachowanie sprawnosci techniczne;j.
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Pod koniec roku kolekcja zabytkowych pojazdow Klubu Sympatykéw Transportu Miejskiego
powiekszyta sie. Chodzi o dwa wagony typu Konstal 105Na, ktére zostaty zakupione
przez cztonka stowarzyszenia i nad ktérymi Klub bedzie sprawowac opieke. Wozy pochodzg
z MPK Czestochowa, ktére przeprowadza obecnie wymiane taboru. Dzieki temu udato sie
zachowa¢ kawatek historii Czestochowy, o czym pisata nawet prasa
(https://czestochowa.wyborcza.pl/czestochowa/7,84749,26641011,motorniczy-z-lodzi-
uratowal-stary-czestochowski-tramwaj.html). Na poczatek wagony musiaty zostaé
przystosowane do wroctawskiej sieci tramwajowej (konieczne byto przebiegunowanie),
a w przysziosci by¢ moze zostang pomalowane we wroctawskie barwy. Ich niewatpliwg
zaletg jest bardzo dobry stan techniczny i w miare oryginalny wyglad (m.in. zachowane sg
wszystkie gniazda w Scianach czotowych, cztery pary drzwi wejsciowych i oryginalne fotele
we wnetrzu). Wagony dostang kolejne numery taborowe po ostatnich wroctawskich
stopiatkach, czyli 2566 i 2567 .

Klub Sympatykow Transportu Miejskiego oferowat — poza przejazdami zabytkowymi
tramwajami Konstal N, Konstal 4N1 i Konstal 102Na — takze przewozy okolicznosciowe
historycznymi autobusami marki Jelcz i Ikarus. Od poczatku sierpnia do konca wrzesnia
dwa autobusy kursowaty w Poznaniu na linii turystycznej 100 w ramach umowy miedzy
KSTM a MPK Poznan. W 2020 r. ze wzgledu na sytuacje epidemiologiczng i uwarunkowania
finansowe wroctawska Zabytkowa Linia Tramwajowa nie kursowata.

Dnia 12 stycznia 2020 roku, z okazji Wielkiej Orkiestry Swigtecznej Pomocy, wagon
tramwajowy Konstal N #1332 kursowat na bezptatnej linii 28. Podczas przejazdu zbierano
datki na Wielkg Orkiestre Swigtecznej Pomocy. Oprécz naszego wagonu kursowat
MPK-owski Gustaw i wagon Towarzystwa Mitosnikow Wroctawia #1336. Byta to okazja
do przejechania sie trzema wagonami typu N, z ktérych zaden nie prezentowat wygladu
fabrycznego (a raczej stan z kohca eksploatacji). 15 lutego z okazji pigtych urodzin Klubu
Vertigo odbyt sie specjalny kurs Jazz Tramwaiju, ktéry pieciokrotnie okrgzy centrum miasta.
W tramwaju Konstal 102Na z 1972 r. wystgpit wroctawski perkusista Pawet Nienadowski
wraz z innymi muzykami jazzowymi.

W sobote 29 lutego 2020 r. Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego we wspoipracy
z Wydziatem Partycypacji Spotecznej Urzedu Miejskiego Wroctawia zaprosit na kolejne
wydarzenie z cyklu ,Photoday w Zajezdni Popowice”. Cho¢ tym razem udostepnione byto
nieco mniej samej zajezdni, przygotowano szczegdlng atrakcje — mozliwos¢ zobaczenia
tramwaju Maximum z 1901 r. w ruchu. Pod koniec 2019 r. zakonczyt sie bowiem kolejny
etap restauracji tego unikatowego wagonu — rekonstrukcja instalacji elektrycznej,
dzieki czemu moze sie poruszac dzieki pracy silnikow. Podczas imprezy tramwaj wyjechat
przed hale firmy Polmat, gdzie prowadzone sg przy nim prace, i wykonat kilka jazd po placu
manewrowym. Byt to doskonaty moment, by zobaczy¢ postepy w pracach konserwatorskich
kolejnym etapem, ktéry obejmowat odbudowe wnetrza wagonu. Co prawda gtdwng atrakcjg
byt wagon Maximum z 1901 r., udostepniona byta tez jedna z hal zajezdni, ta zajmowana
przez Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego. Jest to ceglany obiekt z poczatku XX w.,
ktory pierwotnie stuzyt jako hala postojowa, a nastepnie byt czescig Warsztatow Gtéwnych.
Poza pojazdami stowarzyszenia (cze$¢ wyjedzie na plac) byta mozliwos¢ ujrzenia
i sfotografowania wozéw technicznych nalezgcych do Gminy Wroctaw, m.in. dwie lory
na piasek, dwie szlifierki, wiezéwka sieciowa. Spos$rdd pojazdéw Klubu dostepny byt
m.in. wagon Konstal N i Konstal 102Na czy autobusy Jelcz i Ikarus. Na lorze z poczatku
XX w. mozna byto zobaczy¢é wyjety silnik wraz ze skrzynig biegéw z autobusu lkarus
280.70E. W imprezie uczestniczyto okoto 200 osab.
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W sierpniu i wrzesniu 2020 r. Klub uczestniczyt w serii wydarzeh pod hastem ,WroTram —
przez wroctawskich ulic sto”. W te serie wpisat sie coroczny Dzien Otwarty Zajezdni
Popowice, ktéry odbyt sie 5 wrzesnia 2020 r. Na terenie dawnej zajezdni tramwajowej
przy ul. Legnickiej zostaty wystawione pojazdy z réznych okreséw — od niemieckich
wagondéw i poczgtku XX w. i dwudziestolecia miedzywojennego przez pierwszy tramwaj
polskiej produkcji powstaty po Il wojnie swiatowej i pierwszy polski tramwaj szybkobiezny
po jeden z pierwszych niskopodtogowych autobusow, ktére byty produkowane w naszym
kraju. Waznym elementem byta prezentacja wagonu Maximum podczas prac
konserwatorskich. Zwiedzajgcy mogli na wlasne oczy zobaczyC, jak wyglada ciggle
restaurowany, unikatowy tramwaj z 1901 r. i jak przebiega proces odtwarzania wyposazenia
jego wnetrza i oszklenia. Podczas imprezy mozna byto zobaczy¢ premierowo nasze nowe
pojazdy, czyli Ikarus 280.70E oraz replike autobusowego pogotowia technicznego na bazie
samochodu Lublin Il. Do tego zaprezentowano autobus Jelcz 080 po remoncie blacharskim
i naprawie mechanicznej.

Na terenie zajezdni mozna byto zobaczy¢ m.in. nastepujgce pojazdy komunikacji miejskiej:

Tramwaje:

Maximum z 1901 r.

Nowa Berolina z 1901 r.

lory transportowe z 1907 r.

Linke-Hofmann Standard #1190, #1209 ,Baba Jaga” i #1217 ,Juliusz” z 1929 r.
Konstal N #1332 z 1949 r.

Konstal 4N1 #1444 ,Enusia” z 1960 r.

Konstal 102N #2002 ,Strachotek” z 1969 r.

. Konstal 102Na #2069 z 1972 r.

10.Konstal 105Na #2424+2432 z 1988 r.

11.Konstal 4N1 - ptug odsniezny #ZK-T 126 z 1961/1988 r.
12.rekonstrukcja wagonu konnego

©CoNOh~WNE

Autobusy:
1. Jelcz 272 MEX ,Fredrus” z 1972 r. (w trakcie wiasnie rozpoczynanych prac
remontowych)
Jelcz 272 MEX z 1977 r. (pozyczony z Warszawy)
Ikarus 260.32 z 1986 r.
Ikarus 260.43 z 1987 r.
Jelcz PR110M z 1987 r.
Jelcz M121MB z 1996 r.
Ikarus 280.70E z 1997 r.

wnh o kw

Poza taborem pasazerskim zaprezentowane zostang takze wagony techniczne, stuzgce
utrzymaniu torowisk i sieci trakcyjnej. Wroctaw moze bowiem poszczyci¢ sie niezwykle
bogatg, unikatowg kolekcjg tramwajéw gospodarczych, na ktérg sktadajg sie szlifierki
do toréw, wagon-opryskiwacz, wagony stuzgce do przewozu piasku czy ptugi wirnikowe.
Najcenniejszy jest tu najstarszy wagon tramwajowy zachowany we Wroctawiu — lora
wiezowa z 1892 r. przeznaczona do prowadzenia napraw i konserwacji wprowadzane;j
wowczas we Wroctawiu sieci trakcyjnej. Niepozorna, cho¢ wartosciowa i wiekowa, jest lora
transportowa z 1907 r.

Pojazdy specjalne:
1. radiow6z Komisji Wypadkowej
2. Pogotowie Techniczne na bazie samochodu Lublin II,
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lora wiezowa z 1892 r.
lora kablowa

lora-cysterna

lora kontenerowa
wagon-szlifierka

lora z ptugiem odsnieznym

©NOO AW

Po wystawie taboru i terenie zajezdni oprowadzat przewodnik. Odbyty sie tez prelekcje
Tomasz Sielickiego, badacza dziejow transportu miejskiego we Wroctawiu, na temat
tramwajow Maximum. Byto mozna tez zobaczy¢ ptug wirnikowy w akcji. Zabytkowy tramwaj
zapewnit dojazd na zajezdnie z centrum miasta. Odbyty tez kursy zabytkowych autobuséw,
dowozgce na teren zajezdni lub odbywajgce przejazdy wycieczkowe. O godzinie 16:00 kilka
autobusow ruszyto jako mini-parada w kierunku pl. Jana Pawta Il, skad o godz. 16:15
rozjechaty sie w roznych kierunkach. Na czele parady byto mozna zobaczy¢ autobus Jelcz
272 MEX, zas zamykat jg najnowszy Mercedes z MPK Wroctaw. Poza tym uczestniczyty
w niej m.in. autobusy lkarus 260 i 280 oraz Jelcz M121MB.

Poza Dniem Otwartym Zajezdni Popowice w serie ,WroTram — przez wroctawskich ulic sto”
wpisaty sie cztery inne wydarzenia. W nocy 21/22 sierpnia 2020 r. odbyt sie specjalny, nocny
przejazd tramwajowy upamietniajgcy 75. rocznice uruchomienia pierwszej powojenne;j linii
tramwajowej we Wroctawiu. Wspdlnie z Miejskim Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym
Sp. z o0.0. we Wroctawiu, Centrum Historii Zajezdnia, Halg Stulecia i Towarzystwem
Mitosnikow Wroctawia przejechalismy trzema tramwajami trasg, jakg wykonat 22 sierpnia
1945 roku tramwaj linii 1. W przejezdzie uczestniczyly: tramwaj Linke-Hofmann Standard
LJuliusz” z 1929 r., tramwaj Konstal N ,Gustaw” z 1950 r. i klubowy Konstal 102Na #2069.
W nocy 12/13 wrzesnia 2020 r. Klub Sympatykow Transportu Miejskiego razem z Sekcjg
Transport Zbiorowy w ramach Towarzystwa Mitosnikéw Wroctawia oraz MPK Wroctaw
Sp. z 0.0. zaprosit na nocny tramwajami, w tym Konstalem 102Na #2069. Tramwaj Klubu
Sympatykow Transportu Miejskiego zawitat m.in. na Poswietne, Zajezdnie Dabie, Lesnice,
Pilczyce, Grabiszynek, ul. Powstancéw Slgskich czy ul. Szewskg. W 2020 roku Dzien
Otwarty MPK Wroctaw odbyt sie 19 wrzesnia na zajezdni nr Il ,Otbin” przy ul. Stowianskie;.
Ws8rod atrakcji znajdowata sie wystawa zabytkowego i wspoétczesnego taboru
tramwajowego i autobusowego, nauka jazdy tramwajem Skoda 19T czy pokaz wkolejania
tramwaju. Nie zabrakto oczywiscie pojazdow Klubu Sympatykéw Transportu Miejskiego —
na ,Otbinie” pojawity sie Konstal N #1332 z 1949 r., Konstal 4N1 #1444 z 1960 r., Konstal
102Na #2069z 1972r., Jelcz 080z 1980 r. i Jelcz M121MB z 1996 r., a takze nieco mniejsze
pojazdy: Komisja Wypadkowa (Polonez) i Pogotowie Techniczne (Lublin 11). Z kolei
w niedziele 20 wrzesnia 2020 r. odbyta sie uroczysta parada tramwajow, ktora zakonczyta
cykl imprez zwigzanych z obchodami 75. rocznicy odbudowy komunikacji zbiorowej
w powojennym Wroctawiu. Parada zabytkowych i wspotczesnych tramwajow wyruszyta
0 godz. 12:00 z Zajezdni nr 1l ,,Otbin” i pojechata do Hali Stulecia. Uczestniczyty w niej dwa
tramwaje KSTM-u: Konstal 4N1 #1444 i Konstal 102Na #2069.

W sobote 19 grudnia 2020 r. zaprosilismy na Dzien Jelcza na Zajezdni Popowice,
ktory odbyt sie w formie zdalnej (transmisja w Internecie). Wydarzenie zorganizowane
zostato w zwigzku z remontem autobusu ,Fredrus” i zakonczeniem restauracji klubowego
autobusu Jelcz 080. Podczas transmisji mozna byto zobaczy¢ wszystkie autobusy marki
Jelcz, ktére sg wiasnoscig lub znajdujg sie w gestii Klubu Sympatykéw Transportu
Miejskiego. Byta to okazja, zeby zobaczy¢ postepy remontu stynnego ,Fredrusia”.

Klub na podstawie umowy z Wydziatem Partycypacji Spotecznej Urzedu Miejskiego
Wroctawia przez caty 2020 r. uzytkowat czes¢ hali nr 1026 dawnej zajezdni tramwajowe]

15



przy ul. Legnickiej 65. Zgromadzono tam zabytkowy tabor nalezgcy do stowarzyszenia.
Na dzierzawionej powierzchni stacjonujg takze wagony wpisane do rejestru zabytkéw
jako czesc kolekcji, nalezgce do Gminy Wroctaw. Klub sprawuje opieke nad tymi pojazdami,
sprzatajgc je co jakichs czas i informujgc wiasciciela o ewentualnych problemach. Dotyczy
to takze tramwajow gminnych zlokalizowanych w innych czesciach hali nr 1026. Ponadto
cztonkowie stowarzyszenia zajmujg sie utrzymaniem infrastruktury torowej umozliwiajgcej
wyjazd z w/w budynku na miasto (zwtaszcza czyszczenie zwrotnic). Sie€ trakcyjna w hali
jest udostepniana celem wykonania przegladow przez Zaktad Sieci i Zasilania.

Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego aktywnie uczestniczyt w pierwszym wroctawskim
panelu obywatelskim dotyczgcym transportu. Jego temat brzmiat ,Jak usprawni¢
przemieszczanie sie po Wroctawiu, majgc na wzgledzie poprawe jakosci zycia i ochrone
klimatu?". Klub byt strong panelu, a takze jego przedstawiciel, Krzysztof Kotodziejczyk,
zostat cztonkiem Zespotu Monitorujgcego, ktérego rolg jest dbanie o prawidtowy przebieg
panelu.

Klub Sympatykow Transportu Miejskiego efektywnie, proporcjonalnie do posiadanych
zasobéw osobowych i finansowych, realizuje swoje cele statutowe. Podobnie jak
w poprzednich latach w 2020 r. skupiono sie zwtaszcza na ratowaniu i restaurowaniu
zabytkow komunikacji miejskiej. Zakres uzytkowania pojazdéw w celach turystycznych
i promocji Wroctawia byt ograniczony ze wzgledu na pandemig koronawirusa. Promocje
publicznego transportu zbiorowego stowarzyszenie prowadzito we wspotpracy z Wydziatem
Partycypacji Spotecznej, Wydziatem Transportu i Wydziatem Zréwnowazonego Rozwoju
Urzedu Miejskiego Wroctawia oraz z Miejskim Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym
Sp. z 0.0. we Wroctawiu.

Informacja o prowadzonej dzialalnosci gospodarczej: Klub Sympatykow Transportu
Miejskiego nie prowadzi dziatalnosci gospodarcze;.

Dane o liczbie oséb zatrudnionych w organizacji i wysokosci wyptaconych
wynagrodzen: Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego nie zatrudnia pracownikow
etatowych. W 2020 r. Klub zatrudniat jedng osobe w ramach umowy o dzieto (wykonanie
dokumentacji zdjeciowej prac restauratorskich i konserwatorskich przy wagonie Maximum).

Udzielone przez organizacje pozyczki pieniezne: brak

Kwoty ulokowane na rachunkach bankowych:
Bank Zachodni WBK S.A. Oddziat 25 we Wroctawiu: 5969,83 zt (kwota na 31.12.2020 r.)

Wartosé nabytych obligacji oraz wielkosci objetych udzialow lub nabytych akcji
w spoétkach prawa handlowego: brak

Nabyte nieruchomosci: brak

Nabyte pozostate srodki trwate:

autobus Jelcz L11 (numer ramy 1264, numer inwentarzowy 001),

autobus Jelcz 080 (numer ramy 23891, numer inwentarzowy 002),

tramwaj Konstal 4N1 (numer taborowy 1444, numer inwentarzowy 003),

tramwaj Konstal 102 Na (numer taborowy 2069, numer inwentarzowy 004),

autobus lkarus 280.70E (numer indentyfikacyjny VIN TRA280V4MS5PL0325,
numer inwentarzowy 005),

arwnpE
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7.

8.

9.

autobus lkarus 280.70E (numer indentyfikacyjny VIN TRA280V4MS5PL0333,
numer inwentarzowy 006),

przyczepa pasazerska Jelcz P-080 przeznaczona do ciggniecia przez autobus
Jelcz 080 (numer inwentarzowy 007),

tramwaj-ptug (numer taborowy ZT-K 126, numer inwentarzowy 008),

lora transportowa (numer inwentarzowy 009),

10.tramwaj Konstal N (numer taborowy 1412, numer inwentarzowy 010).
Ponadto, Klub posiada w swojej dyspozycji tramwaj Linke-Hofmann Standard (numer
taborowy 1192), uzyczony w dniu 25.06.2015 r. od Gminy Wroctaw oraz wagon Konstal N
(numer taborowy 1332), uzyczony w dniu 07.12.2018 r. od Gminy Wroctaw.

Informacja o rozliczeniach organizacji z tytutu ciagzacych zobowigzan podatkowych,
a takze informacja w sprawie sktadanych deklaracji podatkowych:

Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego skfada deklaracje CIT-8 i zatgcznik CIT8/O
oraz korzysta ze zwolnien z podatku dochodowego na podstawie art. 17 ust. 1 pkt 4 ustawy
o podatku dochodowym od 0s6b prawnych, gdyz catos¢ dochodu przeznacza na dziatalnos¢

Statutows.
Prezes Zarzadu Wiceprezes Zarzadu Wiceprezes Zarzadu
Krzysztof Kotodziejczyk Krzysztof Wasilewski Tomasz Paszko
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