Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego
Sprawozdanie merytoryczne za 2021 rok
Nazwa organizacji: Klub Sympatykow Transportu Miejskiego
Adres: ul. Kozanowska 30/23, 54—-152 Wroctaw
Data wpisu w Krajowym Rejestrze Sagdowym: 11.01.2011 r.
Numer KRS: 0000375400
Numer REGON: 021437611

Dane dotyczace cztonkéw zarzadu organizacji:
Krzysztof Kotodziejczyk, Tomasz Paszko, Krzysztof Wasilewski

Cele statutowe organizacji:
1. promocja publicznej komunikacji zbiorowej,
2. pielegnowanie i upowszechnianie dziedzictwa publicznej komunikacji zbiorowej
w Polsce, a zwtaszcza komunikacji miejskiej we Wroctawiu,

3. kolekcjonowanie i ochrona pamigtek, zabytkdw zwigzanych z publiczng komunikacjg
zbiorowg, taboru historycznego oraz infrastruktury komunikacji jako elementu
krajobrazu kulturowego Wroctawia,
dokumentowanie faktow zwigzanych z publiczng komunikacjg zbiorowa,
organizowanie i udziat w imprezach okolicznosciowych,
dziatania na rzecz utworzenia Muzeum Komunikacji Miejskiej we Wroctawiu,
wspotdziatanie z instytucjami, towarzystwami oraz klubami zajmujgcymi sie publiczng
komunikacjg zbiorowg w kraju i zagranica,
wspotpraca z witadzami  samorzgdowymi i panstwowymi, instytucjami,
stowarzyszeniami oraz innymi podmiotami zajmujgcymi sie¢ komunikacjg zbiorowg
w Kkraju i za granicg oraz ze srodkami masowego przekazu,

9. upowszechnianie wiedzy o publicznej komunikacji zbiorowej, w tym popularyzacja
aktualnych nowosci w dziedzinie komunikacji i dobrych wzorcow organizacji
komunikacji; wydawanie publikacji na temat komunikacji zbiorowe;j.

No ok

o

Zasady, formy i zakres dzialalnosci statutowej z podaniem realizacji celéw
statutowych, a takze opis gtéwnych zdarzen prawnych w dziatalnosci organizacji
o skutkach finansowych:

Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego opiera swojg dziatalnos¢ na pracy spotecznej
cztonkow.

W 2021 r. — podobnie jak w roku poprzednim — dziatalnos¢ stowarzyszenia skupita sie
na remoncie zabytkowych pojazdéw komunikacji miejskiej, co byto mozliwe zaréwno dzieki
dotacjom uzyskanym od Gminy Wroctaw, jak i wptatom od sponsoréw oraz darowiznom.
Za gtdbwne sukcesy nalezy uznac: zakonczenie odbudowy unikatowego wagonu Maximum
z 1901 r., jedynego zachowanego w Polsce i jednego z nielicznych na swiecie, zakonczenie
remontu autobusu-kabrioletu na bazie Jelcza 272 MEX, zwanego ,Fredrusiem”, z 1972/74
r. oraz zakonczenie restauracji zabytkowego zestawu pojazdéw skfadajgcego sie
z autobusu socjalnego Jelcz 080 i przyczepy pasazerskiej Jelcz P-080. Prace te byty
realizowane dzieki dotacjom przyznanym przez Gmine Wroctaw w ramach realizacji zadan
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publicznych, przy czym dwa pierwsze pojazdy nalezg do Gminy Wroctaw, zas$ zestaw
pojazdow do Klubu Sympatykdéw Transportu Miejskiego. Ponadto po rocznej przerwie
zwigzanej z pandemig koronawirusa przywrocono funkcjonowanie Zabytkowej Linii
Tramwajowej, ktorej oferta w 2021 r. zostata dodatkowo wzbogacona o kursy Zabytkowej
Linii Autobusowe;.

Rok 2021 to przede wszystkim zakonczenie odbudowy tramwaju Maximum. Po realizacji
wczesniejszych etapow prac wagon byt sprawny mechanicznie i elektrycznie, jego podwozie
byto w petni odtworzone (poza deskami otaczajgcymi wozki), wnetrze byto w petni
wyposazone, ale nadwozie bylo niepolakierowane, bez oznaczen. Do zakonczenia
restauracji niezbedne bytlo wiec malowanie Scian zewnetrznych i szereg prac
wykonczeniowych, co zrealizowano w pigtym, ostatnim etapie prac.

Prace przy tramwaju Maximum zrealizowane w 2021 r. objety nastepujgce czynnosci:

1. Lakierowanie wraz z przygotowaniem podtoza (szpachlowanie, szlifowanie, podkfad,
lakier wierzchni) oraz wykonanie ornamentéw i oznaczen (numery taborowe, nazwa
przewoznika na burtach, komunikaty porzadkowe). Prace wykonano zgodnie
z projektem lakierowania zatgczonym do oferty. Odpowiada on dokumentaciji
zdjeciowej i innym przekazom historycznym w zakresie malowania tramwajéw
nalezgcych do prywatnej spoétki akcyjnej Breslauer Stra3en-Eisenbahn-Gesellschatft,
ktora eksploatowata tramwaje Maximum. Wagony miaty kolor miodowo-
ciemnozielony z akcentami ciemnoczerwonymi. Oznaczenia, wykonane w jezyku
niemieckim, bazujg m.in. na przekazach prasy z poczatku XX w. i tramwaju typu
Maximum, ktéry znajduje sie w Woltersdorfie pod Berlinem.

Wykonanie tablic kierunkowych (2 szt., obracane) i boczne (6 szt., state).
Odtworzenie falbanki swietlika.

Ostateczne wykonczenie wnetrza wagonu.

Inne prace wykonczeniowe.

ablrown

Wyglad i wyposazenie tramwaju odpowiadajg stanowi pierwotnemu z 1901 r. Prace byly
jednak wykonywane z zatozeniem, ze pojazd bedzie eksploatowany, choC jego uzycie
oczywiscie bedzie ograniczone ze wzgledu na unikalnos¢ i zabytkowy charakter. Wagon
musi zatem spetnia¢ warunki bezpieczenstwa, a wiec posiada¢ wytrzymatg konstrukcje,
odpowiednie zabezpieczenie instalacji elektrycznej, zamykane furki wejsciowe. Odpowiedni
charakter musialy posiada¢ takze materiaty wystepujgce we wnetrzu wagonu,
uwzgledniajgc bezpieczenstwo przeciwpozarowe materiatow. Jest to tym istotniejsze,
ze materiaty i surowce uzyte do budowy nadwozia (np. drewno, ptétno zaglowe) same
w sobie nie gwarantujg bezpiecznej eksploatacji. Renowacja zostata wykonana w sposob
zapewniajgcy bezpieczenstwo pasazerow, kierujgcych oraz innych uczestnikow ruchu.

Prace zwigzane z wykonczeniem wagonu byly niezwykle trudne ze wzgledu na dbatosc
o kazdy detal. O wartosci wroctawskiego wagonu Maximum decydujg wtasnie szczegoty.
Nietatwym zadaniem okazato sie odtworzenie falbany (lambrekinu), czyli ozdobnej listwy
okalajgcej krawedz dachu sSwietlika. Dzieki zachowanym fotografiom udato sie dotrzeé
do jednego z zabytkowych tramwajow w Berlinie, gdzie listwa ta dotrwata do naszych
czasow i postuzyta jako wzor. Najpierw artysci z wroctawskiej pracowni Rextorn Metalwork
stworzyli kopyto, ktére ttoczyto odpowiedni wzér trojliscia. Nastepnie nalezato wycisngé
element kilkaset razy na pasku blachy, a pozniej wycig¢ go w odpowiednim ksztatcie.
Tak przygotowane elementy zostaty przytwierdzone do dachu za pomocg gwozdzi
tapicerskich.



Lakierowanie tramwaju Maximum to oddzielne zagadnienie. Do naszych czaséw nie
zachowat sie zaden wagon, ktéry nositby na sobie oryginalng malature z poczgtku XX w.
Nie dotrwaty takze zadne wzorniki. Do dyspozycji byty jednak notki prasowe z epoki,
wspomnienia oraz wcze$niejsze opracowania, a takze kilka czarno-biatych fotografii.
Wroctawska spotka tramwajowa Breslauer Strallen-Eisenbahn-Gesellschaft zostata
zatozona przez berlinczykow i wiele tamtejszych rozwigzan stosowano rowniez
i we Wroctawiu. Stad tez kolorystyka tramwajéw BSEG w pewnej mierze byta podobna
do berlinskich. Zaréwno czarno-biate zdjecia, jak i opinie Rudolfa Klitschera, ktory opisywat
wroctawski tabor, wskazujg, ze wagony Maximum byly bezowo-zielone, ale utrzymane
w dos¢ ciemnej tonacji. Na burtach znalazty sie subtelne ornamenty o secesyjnej stylistyce,
zawierajgce motywy roslinne. Dekoracje pol zielonych stanowig ornamenty bezowe,
a na bezowych znalazty sie wzory bordowe. Takg kolorystyke udato sie odtworzy¢ z pomocag
Karl-Heinza Gewandta, ktéry towarzyszyt nam od poczatku projektu, a ktéry zmart nagle
pod koniec 2020 r. Karl-Heinz Gewandt byt nie tylko przedwojennym mieszkancem
Wroctawia, mitosnikiem i badaczem dziejow komunikacji miejskiej i autorem wielu artykutow
na ten temat, ale rowniez z zawodu konserwatorem zabytkow. Zajmowat sie przede
wszystkim odtwarzaniem kolorystyki fasad. Stad jego sugestie i ustalenia stanowity
nieoceniong pomoc przy prowadzonych badaniach.

Kolejng zagadkg byt wyglad ornamentéw, nie zachowaty sie bowiem Zzadne rysunki
z tamtych czaséw. Fotografie sugerowaty obecnosc¢ jakichs ksztattow, ale byly one
nieczytelne. Na szczescie udato sie zakupi¢ jedng pocztowke przedstawiajgcg tramwaj
dwuosiowy spotki BSEG z poczatku XX w. Mikroskop filatelistyczny pozwolit na odczytanie
wygladu dekoraciji. Przy rozczytywaniu ornamentyki niematg pomoc okazali Marcin Papka
oraz Tomasz Kmita-Skarsgard. Wszystkie wzory, numery i napisy na burtach tramwaju
zostaty namalowanie recznie przy uzyciu przygotowanych szablonéw. Samo ich naklejanie
zajeto kilka dni. Caty proces przeprowadzili Beata Bugajska i Krzysztof Ktowaty,
ktérzy na co dzien zajmujg sie restaurowaniem zabytkowych pojazdéw, szczegodlnie
motocykli, dziatajgc w stowarzyszeniu Vehiculum Vitae. Oni takze przygotowali
na podstawie zdje¢ tablice kierunkowe wagonu.

Wszystkie prace byly prowadzone zgodnie z programem prac konserwatorskich, w oparciu
o archiwalng dokumentacje techniczng i zdjeciowg (ktéra niestety jest do$¢ ograniczona),
a takze dokumentacje przygotowang przez cztonkéw Klubu Sympatykéw Transportu
Miejskiego na wczesniejszych etapach odbudowy. Brakujgce elementy wyposazenia byty
odtwarzane na podstawie zachowanych fragmentéw zgodnie z dawnymi technologiami.
Biorgc pod uwage, ze wagon docelowo miat by¢ dopuszczony do ruchu na drogach
publicznych, w niektérych sprawach konieczne byto wykorzystanie wspodtczesnych
technologii, z tym zastrzezeniem, ze pojazd wizualnie wyglgda na oryginalny. Na finalnym
etapie restauracji wagon zostat poddany badaniom technicznym zgodnie
z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 28 stycznia 2011 roku w sprawie zakresu,
warunkéw, termindw i sposobu przeprowadzenia badan technicznych tramwajéw
i trolejbuséw oraz jednostek wykonujgcych te badania (Dz. U. z 2011 r., nr 65, poz. 343).
Zostaty one przeprowadzone przez Krajowy Instytut Polityki Przestrzennej i Mieszkalnictwa
z Warszawy w dniu 8.09.2021 r. na terenie Zajezdni Popowice. Badania te pozwolity
na eksploatacje wagonu w ruchu ulicznym.

W wyniku realizacji wyzej opisanych prac zakonczona zostata odbudowa unikalnego
wagonu czteroosiowego typu Maximum z 1901 r. Zaczeta sie ona w 2014 r. (pierwszy etap
realizowany w ramach Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego z pomocg cztonkow
KSTM), za$ bezposrednio pod kierunkiem naszego stowarzyszenia przebiegata —
w czterech etapach — od 2018 r. (po przerwie w latach 2015-2017). Odbudowa tramwaju
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Maximum to projekt w Polsce nowatorski, to pierwsza tak kompleksowa odbudowa
czteroosiowego wagonu o konstrukcji drewnianej. Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego
jako gtéwnego wykonawce zaprosit do wspotpracy firme Polmat, znajdujgcg sie w dawnej
zajezdni przy ul. Legnickiej. Oto jak historia zatoczyta koto. Gdy przed 120 laty wroctawskie
tramwaje konne przechodzity elektryfikacje, nowy tabor sktadany byt wiasnie w tej zajezdni.
Wagon Maximum wrocit zatem do tego miejsca, by narodzi¢ sie powtornie. Dbatos¢
0 szczegoty oraz wiernos¢ historyczna stanowity gtowng os projektu. Stagd duzy nacisk
potozyliSmy na kwerendy archiwalne, ktore okazaty sie bardzo owocne. Zebrany materiat
ikonograficzny pozwolit na wierne odtworzenie wczesniej nieznanych detali. Najwigksze
wrazenie z pewnoscig wywotajg elementy dekoracyjne, jak cho¢by subtelna ornamentyka
roslinna czy tez liternictwo. Rowniez odtworzone wnetrze przedziatu pasazerskiego —
boazeria z elementami mahoniu, zastonki w oknach, kinkiety w formie kwiatow — pokazuje
niezwyktg elegancje dawnych wroctawskich tramwajow.

Dodatkowo dla dopetnienia catego projektu odtwarzania wagonu w oparciu o archiwalng
dokumentacje zdjeciowg uszyto jeden mundur motorniczego. Odpowiada on wygladowi
mundurow pracownikow spotki Breslauer Stralden-Eisenbahn-Gesellschaft, eksploatujgcej
tramwaje typu Maximum.

Jesli chodzi o drugi z remontowanych pojazdéw, czyli autobus ,Fredrus”, to w 2020 r.
w dwéch etapach przeprowadzono remont podwozia, dzieki czemu stato sie ono
samojezdne (byto w stanie poruszac sie w oparciu o prace silnika). Na restauracje nadal
oczekiwato jednak nadwozie autobusu. Wymagato ono gruntownego remontu — kratownica
byta silnie skorodowana (na tyle, ze w wiekszosci miejsc nie spetniata funkcji nosnych),
oblachowanie takze byto skorodowane i pogiete (wymagato wymiany na wigekszosci
powierzchni; do odzyskania przeznaczono jednak giete blachy narozne, ktore sg unikalne
i nie ma mozliwosci ich zakupienia, ewentualnie dopuszczano mozliwos¢ wykonania ich
repliki, jesli ich stan okazatby sie bardzo zly), catkowicie zniszczone byly wyscielenia Scian,
nalezato wymieni¢ drewniang podtoge wraz z wykfadzing (drewno catkowicie zbutwiato),
remontu wymagaty fotele pasazerskie i cate stanowisko kierowcy wraz z pulpitem. Prace
w 2021 r. objety wiec catosciowy remont nadwozia.

Odnowienie nadwozia pojazdu miato charakter kompleksowy, to znaczy polegato
na rozebraniu go do szkieletu, obrobce strumieniowo S$ciernej (poprzez piaskowanie)
konstrukcji celem usuniecia ognisk korozji oraz uzupetnieniu brakujgcych lub zniszczonych
(skorodowanych) elementéw. Oblachowanie ze wzgledu na zaawansowang korozje
i odksztatcenia nalezato wykona¢ ponownie. Udato sie jedynie odzyskac charakterystyczne,
obte narozniki. Po remoncie szkieletu i odbudowie oblachowania cato$¢ zabezpieczono
podktadami antykorozyjnymi, a nadwozie pomalowano lakierem wedtug schematu
malowania fabrycznego w barwach miasta Wroctawia (zétty — RAL 1021 i czerwony —
RAL 3001). Nastepnie nadwozie posadowiono na podwoziu, za$ ostatnim krokiem byto
wyposazenie wnetrza pojazdu.

Wyjasnienia wymaga przyjeta koncepcja remontu nadwozia. Chociaz teoretycznie mozliwe
byto przywrdcenie pierwotnego ksztattu autobusu pasazerskiego z zadaszonym
przedziatem pasazerskim zgodnie z projektem podstawowym autobusu Jelcz 272 MEX
z 1963 r., biorgc pod uwage historie autobusu ,Fredrus” i jego wpisanie w krajobraz
kulturowy Wroctawia, zdecydowano, ze wskazane jest przeprowadzenie remontu,
ktory utrzyma stan autobusu-kabrioletu z lat 80. XX w. Pomimo utrzymania stanu
po przebudowie na autobus-kabriolet podczas wyposazania pojazdu, zwtaszcza w zakresie
wygladu zewnetrznego i wewnetrznego, podczas prac wykorzystano rozwigzania zgodne
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z dokumentacjg fabryczng Jelcza 272 MEX, z zastrzezeniem, ze zachowany zostat ukfad
wnetrza typowy dla modelu 043.

Prace remontowe, konserwatorskie i restauratorskie objety wykazane ponizej dziatania.
W podanych punktach odnoszono sie do zapiséw programu prac konserwatorskich.
1. Kratownica:
a. piaskowanie kratownicy,
b. wymiana (przespawanie) uszkodzonych elementéw,
c. zabezpieczenie antykorozyjne.
2. Poszycie:
demontaz poszycia zewnetrznego,
wymiana blach poszycia,
wymiana gumowych elementow tgczgcych nadwozie z rama,
wymiana poszycia podtogi,
wymiana poszycia wewnetrznego scian bocznych wraz z listwami aluminiowymi,
odtworzenie drzwi kierowcy,
wymiana uszczelek szyb,
naprawa poszycia $ciany przedniej,
naprawa poszycia Sciany tylnej,
naprawa przedniego zderzaka,
naprawa tylnego zderzaka,
naprawa poszycia przedniej czesci dachu,
. wymiana aluminiowych listew zewnetrznych,
lakierowanie nadwozia wedtug wzoru,
wymiana oston nadkoli na oryginalne.
3. Wnetrze
a. odnowienie ram foteli (piaskowanie i malowanie),
b. domontowanie rozktadanych siedzen w przejsciu (strapontenow),
c. wykonanie nowych drewnianych stelazy siedzisk i opar¢, a nastepnie wykonanie
nowych obi¢ tapicerskich,
wymiana fotela kierowcy,
odnowienie deski rozdzielczej i stanowiska pracy kierowcy,
wymiana mat wygtuszeniowych i obicia klapy silnika w kabinie,
g. odtworzenie plandeki ostaniajgcej kabine kierowcy i przedziat pasazerski.
4. Montaz zaczepu do ciggniecia przyczepy.
5. Wigzka elektryczna:
a. sprawdzenie stanu kabli oraz izolacji, uszkodzone zostaty wymienione w catosci,
b. doposazenie wigzki w brakujgce obwody sterujgce do przyczepy (m.in. obwdd
osSwietlenia czy kontrolki otwarcia drzwi przyczepy).
6. Oswietlenie zewnetrzne pojazdu:
a. wymiana lamp tylnych na oryginalne,
b. wymiana lamp przednich na nowe,
c. wymiana kompletnych kloszy kierunkowskazow przednich oraz bocznych
na nowe,
d. wymiana lamp obrysowych na nowe.
7. Oswietlenie wewnetrzne pojazdu:
a. naprawa oswietlenia sufitowego kierowcy,
b. naprawa oswietlenia stopni wejsciowych.
8. Wyposazenie elektryczne:
a. pozyskanie i regeneracja silnikow wentylatorow dmuchawy nawiewu przedniej
szyby.
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Wszystkie prace prowadzone byly w oparciu o archiwalng dokumentacje techniczng
i zdjeciowg pozyskang przez cztonkow Klubu Sympatykéw Transportu Miejskiego. Podczas
prac w jak najwiekszym stopniu wykorzystywano oryginalne czesci, badz pochodzace
z remontowanego pojazdu i poddane regeneracji, bgdz pochodzgce z innych zrodet,
odpowiadajgce stanowi z lat 70. i 80. XX w. (zasoby Klubu Sympatykéw Transportu
Miejskiego, niektore czesci mozna jeszcze zakupi¢ w magazynach w Jelczu-Laskowicach
i na rynku wtérnym, gtéwnie w Republice Czeskiej). W przypadku, jesli stan zachowanych
elementéw nie pozwat na ponowne uzycie z przyczyn technicznych lub wzgledow
bezpieczenstwa (zuzycie, zniszczenie, korozja, zmeczenie materiatu), stosowano kopie,
w miare mozliwosci wykonane zgodnie z dawnymi technologiami.

Efektem realizacji catego projektu jest w pemni odrestaurowany i w petni sprawny autobus
turystyczny typu kabriolet ,Fredrus”. Moze by¢ wykorzystywany w celach turystycznych,
podczas przejazdow okazjonalnych (wynajmy dla oséb prywatnych i instytucji) i jako
narzedzie promocji miasta. Bedzie mogt uswietnia¢ rozne wydarzenia we Wroctawiu i innych
dolnoslgskich miejscowosciach. Miasto uzyskato kolejny interesujgcy i sprawny zabytek
techniki transportowej, ktéry mogg wykorzystywac rézne grupy odbiorcow i ktéry stanie sie
atrakcjg podczas imprez zwigzanych z technikg, transportem, zrownowazonym rozwojem
lub historig najnowsza.

W 2021 r. prowadzono takze restauracje przyczepy pasazerskiej Jelcz P-080 z 1980 r.,
co stanowito kontynuacje remontu dedykowanego jej autobusu Jelcz 080, ktéry
zrealizowano w latach 2019-2020. Stan techniczny przyczepy przed rozpoczeciem prac byt
zty. Rama pojazdu wymagata oczyszczenia z rdzy i starej farby oraz pomalowania, zas wiele
elementow nadwozia (duze fragmenty kratownicy, wiekszos¢ blach poszycia, poszycie
drzwi, klapa bagaznika) nalezato wymieni¢. Mechanizmy podwozia (uktad hamulcowy,
zawieszenie czy elektryka) — mimo iz byly niemal kompletne — tez nie nadawaly sie
do dalszego uzytku. Wazne byto jednak to, iz w ogole sie zachowaty, bowiem w sytuacji
braku fabrycznej dokumentacji zdecydowanie utatwito to ich odbudowe w oparciu
0 zregenerowane lub nowe czesci. Konieczna byta takze wymiana wszystkich opon
(przyczepa w momencie przejecia przez Klub Sympatykdéw Transportu Miejskiego posiadata
tylko cztery, a powinno by¢ szes¢) oraz przynajmniej jednej felgi osi przedniej
(byta nieoryginalna i réznita sie od tej z drugiej strony). Podstawowa konstrukcja przyczepy
byta jednak oryginalna. W latach 90. XX w. po zakupie pojazdu przez firme budowang jego
wnetrze zostato przebudowane tak, by mogto spetniaé role zaplecza socjalnego
dla pracownikéw budowy. Przyczepa wcigz posiadata jednak wiele oryginalnych elementéw
w dobrym stanie, jak na przyktad czes¢ wyposazenia wnetrza (m.in. cze$¢ poreczy,
wentylatory, oswietlenie wnetrza) czy absolutnie unikatowy detal, jakim jest znaczek
z oznaczeniem modelu (P-080). Ogdlnie stan zachowania wnetrza przyczepy byt relatywnie
dobry wzgledem reszty pojazdu. Dzieki temu wiekszos¢ wspomnianych czesci powrdcito
do pojazdu bez konieczno$ci ich znaczniejszej renowacji. Konieczne byto jednak
uzupetnienie brakujgcych siedzen pasazerskich.

Odnowienie przyczepy P-080 miato charakter kompleksowy. Prace polegaty na rozebraniu
przyczepy do samego szkieletu nadwozia, profesjonalnym zregenerowaniu wszystkich
podzespotéw (w niektérych przypadkach wymienieniu na nowe), remoncie konstrukciji
(usuniecie ognisk korozji, zabezpieczenie antykorozyjne) i nastepnie obudowie.
Oprécz wymiany skorodowanych elementéw kratownicy i blach poszycia nalezato
dodatkowo usung¢ wtérng nadbuddéwke po aparacie RTG na dachu przyczepy (przez jakis
czas pojazd byt wykorzystywany jako mobilny ambulans RTG). Po wykonaniu tych prac
oraz po lakierowaniu nastgpito odtworzenie relatywnie nieskomplikowanej instalaciji
elektrycznej oraz wnetrza. Przeprowadzenie zaplanowanych prac umozliwito przywrocenie
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przyczepie petnej sprawnosci, a zwlaszcza wyglagdu 2z poczatku eksploatacii,
czyli z poczatku lat 80. XX w.

Wykaz prac remontowych realizowanych przy przyczepie pasazerskiej Jelcz P-080:
|. Przeglad i naprawa instalacji elektryczne;:
1. Wigzka elektryczna:
a. sprawdzenie stanu kabli oraz izolacji, uszkodzone elementy zostaty
wymienione
w catosci,
b. doposazenie wigzki w brakujgce obwody sterujgce (m.in. obwdd oswietlenia
czy kontrolki otwarcia drzwi przyczepy),
c. odtworzenie wigzek stuzgcych do potgczenia z autobusem.
2. Oswietlenie zewnetrzne pojazdu:
a. wymiana lamp tylnych,
b. wymiana kompletnych kloszy swiatet pozycyjnych przednich oraz lamp
obrysowych na nowe.
3. Oswietlenie wewnetrzne pojazdu:
a. uzupetnienie brakujgcych plafonéw oswietlenia sufitowego,
b. naprawa os$wietlenia stopni wejsciowych.
4. Akumulatory (wymiana na nowe).
5. Inne wyposazenie elektryczne:
a. regeneracja silnikow wentylatorow dachowych.
Il. Remont kapitalny nadwozia:
1. Poszycie:
a. demontaz poszycia zewnetrznego,
b. wymiana blach poszycia,
c. wymiana gumowych elementéw tgczgcych nadwozie z rama,
d. wymiana poszycia podtogi,
e. wymiana poszycia podsufitki oraz poszycia wewnetrznego $cian bocznych,
f. wymiana jednego okna, odnowienie reszty,
g. wymiana uszczelek szyb (wymianie podlegaty uszczelni zniszczone
lub uszkodzone),
h. wymiana poszycia sciany przedniej i tylnej,
i. wyrownanie linii dachu (usuniecie nadbudéwki po aparacie RTG),
j. regeneracja przedniego zderzaka i ostony dyszla,
k. naprawa poszycia dachu,
|.  wymiana aluminiowych listew zewnetrznych,
m. lakierowanie nadwozia wedtug przyjetego wzoru.
2. Wnetrze:
a. odnowienie ram foteli (piaskowanie i malowanie),
b. wykonanie nowych obi¢ tapicerskich,
C. uszycie nowych zaston,
d. wymiana mat izolacyjno-wygtuszenionych w  Scianach nadwozia
oraz pod sufitem.
3. Rama i kratownica:
a. piaskowanie ramy i kratownicy,
b. wymiana (przespawanie) uszkodzonych elementéw,
c. zabezpieczenie antykorozyjne.
[ll. Remont kapitalny podzespotéw mechanicznych:
1. Regeneracja zawieszenia i uktadu kierowniczego:
a. demontaz i ocena stanu technicznego i stopnia zuzycia poszczegolnych
czesci,
7



wymiana tulei metalowo-gumowych,
sprawdzenie tzw. przekfadek resoru,
przeglad i regeneracja pior resoréw,
przeglad sworzni mocujgcych resory do nadwozia,
wymiana wszystkich 6 opon + koto zapasowe,
wymiana nieoryginalnej felgi,
regeneracja zwrotnic kot osi przedniej,
wymiana tozysk kot,
ustawienie wtasciwych wartosci katow zbieznosci dla kot osi przedniej
oraz geometrii obu osi jako catosci,
regeneracja dyszla (petnigcego jednoczesnie role kierownicy kot przednich),
wymiana koncowek w uktadzie kierowniczym.
egeneracla uktadu hamulca zasadniczego:
przeglad bebnéw hamulcowych,
przeglad szczek hamulcowych,
przeglad sitownikow,
przeglad sprezyn $ciggajacych,
przeglad zabezpieczen szczek,
wymiana przewoddéw hamulcowych elastycznych i sztywnych,
wymiana zigcz,
wymiana linki recznego hamulca postojowego.
3. Regeneraqa uktadu pneumatycznego:
a. wymiana przewodow elastycznych oraz sztywnych,
b. przeglad i regeneracja butli ciSnieniowych.
4. Regeneracja uktadu ogrzewania wnetrza:
a. pozyskanie, przeglad i regeneracja pieca ogrzewania wnetrza,
b. przeglad i naprawa przewodow.
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Ramy foteli zostaty pomalowane farbg chemoutwardzalng. Zastosowanie tej techniki
wynikato z potrzeby zachowania chromowanych rgczek (uchwytow) od strony przejscia.
Derma wykorzystana do wykonania obic¢ foteli jest identyczna z tg, ktérg wykorzystywano
w Jelczanskich Zaktadach Samochodowych. Fabryka, ktora jg dostarczata, jeszcze istnieje,
i na specjalne zamowienie wytwarza odpowiedni materiat. Fotele zgodnie ze stanem
fabrycznym zostaly obite czerwong dermg. Po montazu siedzen szyny, w ktoérych sie je
osadza, zostaty wypetnione maskujgcymi profilami gumowymi, zakupionymi w magazynach
w Jelczu-Laskowicach, zgodnie z technologig typowg dla lat 80. Materiat na zastony
dobrano na podstawie zachowanych fragmentéw oryginalnej tkaniny.

Wykorzystano te oryginalne wyscielenia Scian i sufitu, ktére sie do tego nadawaty
(po oczyszczeniu). W pozostatych przypadkach (ptyty zniszczone, zbyt wyptowiate
lub wypaczone) zastosowano replike, ktdrg uzyskano w wyniku wyklejenia ptyty z tworzywa
sztucznego (laminatu) folig samoprzylepng z wtasciwym wzorem. Niestety laminaty
z wzorem odpowiednim dla roku powstania przyczepy nie sg dostepne. By uzyskaé
stosowny wzér, sfotografowano fragment oryginalnej ptyty, uzyskany motyw (ktory sie
powtarza) obrobiono graficznie i zwielokrotniono, a nastepnie wydrukowano na folii,
ktéra zostata dodatkowo wykonczona tak, by wzor byt trwaty (nie Scierat sie i nie zmywat
pod wptywem detergentow). Aluminiowe listwy tgczeniowe miedzy ptytami zastonieto
listwami maskujgcymi z biatego tworzywa sztucznego, zgodnie z technologig z lat 80. Listwy
te pochodzg z zapaséw magazynowych dostepnych jeszcze w Jelczu-Laskowicach.

W wyniku zrealizowanych prac przyczepa wyglagda obecnie identycznie jak w 1980 r.
W efekcie wraz z autobusem Jelcz 080 mozliwe jest odtworzenie w catosci unikatowego
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zestawu, jedynego takiego zachowanego w Polsce. Pojazd jest w petni sprawny
i dopuszczony do ruchu ulicznego, cho¢ jego uzytkowanie musi by¢ ograniczone
(ze wzgledu na jego wartosc¢ historyczng).

Pod koniec roku zrealizowano jeszcze remonty dwdéch podwozi tramwajowych — wagonu
doczepnego Konstal ND (numer inwentarzowy 3560, numer rejestru zabytkow 952/696/27)
I tramwaju-opryskiwacza (numer inwentarzowy: G-061, wczesniej LV, numer rejestru
zabytkow 952/696/5).

W przypadku doczepy ND stalowe podwozie byto kompletne, posiadato dwa hamulce
elektromagnetyczne (szynowe). Poszycie zewnetrzne dachu i nadwozia, wykonane
z blachy, wymagato odswiezenia, a czesciowo remontu ze wzgledu na ogniska koroziji
i wgniecenia po kolizjach. Na kazdym 2z pomostow zachowat sie jeden odboj
oraz dwa gniazda sterowania ukrotnionego. Podtoga wewngtrz wagonu byfta kompletna,
pokryta gumowg oktadzing. Zachowaty sie wszystkie aluminiowe oprawy okienne
wraz z zatrzaskami wykonanymi z tego samego materiatu. Mechanizmy otwierajgce okna
wymagaty jednak naprawy. Niektére szyby zostaty sttuczone. Wszystkie tawki w przedziale
pasazerskim byty zachowane, ale brakowato aluminiowych uchwytéw (przetrwaty tylko
na dwdch skrajnych siedzeniach). Brakowato ponadto poziomych aluminiowych poreczy
oraz jednej miskowej oprawy oswietlenia wewnetrznego ze szkta mlecznego. Pomimo dosc¢
dobrego stanu wagon wymagat kompleksowego odnowienia, obejmujgcego zaréwno
podwozie, jak i nadwozie, w tym kratownice, instalacje elektryczng i wyposazenie wnetrza.
Pierwszy etap prac — zrealizowany w 2021 r. — objagt podwozie, w ktérego przypadku
przeprowadzono catosciowy remont, natomiast nadwozie nadal oczekuje na rozpoczecie
restauracji.

Prace przeprowadzone w 2021 r. przy wagonie doczepnym Konstal ND #3560:
1. Remont podwozia:
a. po rozkablowaniu podniesienie nadwozia i demontaz podwozia oraz jego usuniecie
spod wagonu,
b. oczyszczenie podwozia z zabrudzen i wczesniejszych warstw farby metodg
strumieniowo Scierng (poprzez srutowanie),
wymiana (przespawanie) uszkodzonych elementéw podwozia,
usuniecie luzéw na osiach i maznicach,
toczenie (reprofilacja) kot,
wymiana panewek i tozysk,
przeglad i oczyszczenie maznic, regeneracja uktadu smarowania, aplikacja smaru
W maznicach,
regeneracja i naprawa resoréw,
zabezpieczenie antykorozyjne i malowanie (kolor czarny — RAL 9017),
montaz wszystkich elementow podwozia.
2. Naprawa hamulcow recznych (klockowych) w zakresie obejmujgcym podwozie:
a. sprawdzenie stanu klockow, wymiana klockow zuzytych.
3. Przeglad i ewentualna naprawa solenoidu:
a. sprawdzenie zamocowania solenoidu, ciegien i przekfadni,
b. odtworzenie przewoddéw zasilajgcych,
c. przeglad solenoidu,
d. zabezpieczenie antykorozyjne i malowanie obudowy solenoidu (kolor czarny —
RAL 9017),
regulacja catego mechanizmu,
napetnienie smarownic solenoidu smarem ciektym,
g. zmierzenie rezystancji cewki solenoidu.
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4. Przeglad hamulcow szynowych:

a. sprawdzenie stanu potgczen srubowych i przewodow elektrycznych,

b. ocenienie stanu i wyeliminowanie usterek wptywajgcych na pewnos¢ zawieszenia
hamulca do konstrukcji ostojnicy - konieczne bylo przespawanie fragmentow
ostojnicy,
wyregulowanie wysokosci zawieszenia hamulca nad gtéwkg szyny (10-12 mm),
wyregulowanie pozycji roboczej hamulca tak, by oS symetrii szczeliny wzdtuzne;j
hamulca pokrywata sie z osig symetrii gtdwki szyny.

oo

Efektem realizacji w/w prac jest odrestaurowane i w pelni sprawne podwozie,
ktore roztozono na czesci pierwsze, wszystko zostato wyczyszczone (wysrutowane — jesli
byto to wskazane), zregenerowane, pomalowane i ztozone. Po zakonczeniu catego procesu
remontu, czyli realizacji kolejnych etapdw prac, ktére obejmg nadwozie, wagon bedzie mogt
porusza¢ sie po wroctawskich torowiskach. Podczas prac w jak najwiekszym stopniu
starano sie wykorzystywac oryginalne czesci, bgdz zdemontowane z remontowanego
pojazdu i poddane regeneraciji, bgdz pochodzgce z innych zrédet. W pierwszej kolejnosci
poddawano poszczegodlne czesci regeneracji, a dopiero jesli z przyczyn technicznych
lub wzgledow bezpieczenstwa nie byto to mozliwe, dokonywano zakupu nowych
lub wykonywano kopie (panewki, tozyska). Prace przeprowadzono z zatozeniem,
ze — zgodnie z programem prac konserwatorskich — zachowaé¢ nalezy dotychczasowy
wyglad doczepy, a wiec stan z lat 70. XX w., po modernizacji. Wagon ma by¢ w petni
sprawny i dopuszczony do ruchu ulicznego, choc¢ jego uzytkowanie musi by¢ ograniczone,
nie jak tramwajow liniowych.

Z kolei stan tramwaju-opryskiwacza przed rozpoczeciem prac konserwatorskich mozna byto
oceni¢ jako umiarkowany, ale w zwigzku z kilkuletnim postojem poza halg ulegt on
znacznemu pogorszeniu na skutek grabiezy, dewastacji oraz dziatania warunkow
atmosferycznych. Podwozie byto kompletne, nie liczgc brakujgcej jednej pokrywy maznicy
(kamienie szlifierskie wraz z pneumatycznym mechanizmem dociskajgcym zostaty
zdemontowane jeszcze w trakcie eksploatacji). Silniki byly zachowane (cho¢ ich stan
nie byt znany), podobnie oba dzwonki zewnetrzne wraz z mechanizmem. Na dachu,
ktérego zewnetrzne poszycie bylo uszkodzone, znajdowat sie pantograf OTK-1 i cztery
reflektory (po dwa nad kazdym pomostem), nie stanowigce wyposazenia pierwotnego.
Niestety brakowato ram oporowych. Zachowane byty za to oba bezpieczniki nadmiarowe
wraz z odtgcznikami wewngtrz obu pomostéw (rgczka na suficie) oraz opornik stuzgcy
do redukcji napiecia 660 V do 220V (pochodzacy z wagondéw typu N, wiec takze
niestanowigcy wyposazenia pierwotnego). Poszycie burt barwy pomaranczowej tuszczyto
sie i byto skorodowane. Zachowane byly oba reflektory czotowe z ostonami, dwie lampy
pozycyjne (ale jedna zastonieta przez mocowanie ukfadu opryskujgcego w momencie,
kiedy jest ztozony), a takze po dwa odboje i sprzegi typu Alberta, stanowigce wyposazenie
wtérne. Brakowato klosza jednego z czterech zamontowanych poézniej kierunkowskazow.
Oswietlenie wewnetrzne sktadato sie z pieciu lamp miskowych z mlecznego szkta
w przedziale technicznym (wyposazenie nieoryginalne z lat 60. XX w.; szésta lampa
bez klosza — jedynie oprawka — zamontowana byty prowizorycznie) oraz dwdch takich
samych lamp na obu pomostach (po jednej na kazdym). Wagon posiadat dwie pary
wychylnych jednoskrzydtowych drzwi wewnetrznych oraz czworo takze wychylnych
(otwieranych do srodka) jednoskrzydtowych drzwi wejsciowych. Zachowane byty tgcznie
dwie korby piasecznic i dwie korby hamulca recznego (z drewnianymi uchwytami),
ale brakowato obu nastawnikow (przetrwata tylko jedna ostona). Instalacja elektryczna
zostata w wiekszosci rozkradziona. Tramwaj wiec byt catkowicie niesprawny technicznie.
Podobnie instalacja do opryskéw byta uszkodzona i niezdatna do uzycia.
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Prace przeprowadzone w 2021 r. przy tramwaju-opryskiwaczu objety podwozie:
1. Remont podwozia:
a. po rozkablowaniu podniesienie nadwozia i demontaz podwozia oraz jego usuniecie
spod wagonu,
b. demontaz silnikdw i uktadu hamulcow klockowych,
C. oczyszczenie podwozia z zabrudzen i wczesniejszych warstw farby metodg
strumieniowo Scierng (poprzez Srutowanie),
d. wymiana (przespawanie) uszkodzonych elementéw podwozia, wyprostowanie
elementow konstrukcyjnych,
e. usuniecie luzow na osiach i maznicach,
f. sprawdzenie profilu kot — toczenie okazato sie zbedne,
g. wymiana panewek,
h. przeglad i oczyszczenie maznic, wymiana wtérnych czesci maznic wykonanych
z blachy, regeneracja uktadu smarowania, aplikacja smaru w panewkach maznic,
I. regeneracja resorow,
J. zabezpieczenie antykorozyjne i malowanie (kolor czarny — RAL 9017, wykonczenie
miotkowe),
k. montaz wszystkich elementéw podwozia.
2. Regeneracja dwoch silnikdw:
a. oczyszczenie obudowy z zabrudzen i wczesniejszych warstw farby,
b. po zdjeciu pokryw komutatora sprawdzenie zamocowania szczotkotrzymaczy
i regulacja,
C. oczyszczenie porcelanowych izolatorow szczotkotrzymaczy,
d. wymiana zuzytych lub uszkodzonych szczotek na nowe,
e. oczyszczenie komutatora,
f. czyszczenie tozysk, uzupetnienie smaru w tozyskach tocznych,
g. przeprowadzenie pomiaru opornosci izolacji induktorem o napieciu 500V lub 1000V
i sprawdzenie pracy silnika,
h. zakonserwowanie poszczegodlnych czesci silnika oraz pomalowanie catego silnika
farbg odporng na wysokg temperature (kolor czarny — RAL 9017),
i. regeneracja elementéw przektadni,
j. sprawdzenie stanu amortyzatoréw belki silnikowej (wymiana nie byto potrzebna).
3. Naprawa hamulcéw recznych (klockowych) w zakresie obejmujgcym podwozie:
a. sprawdzenie stanu klockow, wymiana klockéw zuzytych.

Efektem realizacji wyzej wymienionych prac jest odrestaurowane i w petni sprawne
podwozie, ktére zostato roztozone na czesci pierwsze, wszystko zostato wyczyszczone
(wysrutowane - jesli byto to wskazane), zregenerowane, pomalowane i ztozone.
Wymieniono m.in. panewki, odlano czesci maznic (bo zastane byly wtérne, wykonane
prowizorycznie z blachy). Silniki okazaty sie sprawne, cho¢ wymagaty przegladu
i konserwaciji, zwtaszcza jeden, w ktorym przez jaki$ czas musiata gromadzic¢ sie woda.

Ze wzgledu na specyficzng konstrukcje podwozia w remontowanym wagonie niezbedny byt
demontaz pewnych elementoéw nadwozia. By rozkablowac jeden z silnikdw konieczne byto
usuniecie wtornego zbiornika na chemikalia, a w tym celu z kolei nalezato wycig¢ fragment
jednej ze scian. W taki sam sposob w latach 70. XX w. zbiornik ten umieszczono wewnagtrz
tramwaju — widoczne byly spawy w elementach konstrukcyjnych sciany. Obecnie ciecia
dokonano w tych samych miejscach. Dodatkowo zdemontowano poszycie Scian, ktore byto
jedynie przykrecone srubami. Po pierwsze byto to konieczne do wyjecia zbiornika na srodek
chemiczny, po drugie — zapewnito wiecej Swiatta wewnatrz wagonu, ktéry pozbawiony jest
szyb w S$cianach bocznych poza pomostami. Pozwolito to na sprawniejszy demontaz
silnikow.
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Zgodnie z programem prac konserwatorskich postuluje sie przywrocenie wagonowi petnej
sprawnosci technicznej zgodnie z jego wczesniejszg funkcjg tramwaju-opryskiwacza
do torowisk z tg zmiang, ze zamiast do usuwania chwastow na miedzytorzu stuzytby on
podlewania trawiastych odcinkéw tras (tzw. zielonych torowisk). Z tego wzgledu musi byc¢
sprawny pod wzgledem uktadu jezdnego i elektrycznego, jak rowniez w petni funkcjonalny
musi by¢ ukfad opryskiwacza, z tym zastrzezeniem, ze rozpraszanie wody musi by¢
intensywniejsze niz wczesniej. Pojazd zachowat w wiekszosci wyglad i wyposazenie
z okresu przebudowy na wagon-opryskiwacz w potowie lat 70. XX w. i do takiego stanu
planuje sie jego przywrdcenie. Zgodnie z tymi zatozeniami zrealizowano remont podwozia.

Na poczatku 2021 r. zintensyfikowaty sie prace remontowe przy lkarusie 280.70E.
W pierwszym cztonie wymieniono skorodowane fragmenty konstrukcji i poszycie,
wyremontowano futryny i odtworzono schody zgodnie ze stanem pierwotnym. Nastepnie
catosc¢ zakonserwowano. W drugiej potowie roku analogiczny zakres prac objgt drugi czton
i ostatecznie caty pojazd polakierowano. W przeciwienstwie do wyzej opisanych prac
konserwatorskich kompleksowy remont autobusu finansowany jest ze srodkéw wiasnych
Klubu, wptat sponsorow i darowizn.

Poza przeprowadzanymi remontami pojazdéw utrzymywano w dotychczasowym stanie
tramwaje Konstal N #1332, Konstal N #1412, Konstal 4N1 #1444, Konstal 102Na #2069,
wagon-ptug odsniezny oraz autobusy Jelcz 080 z 1980 r. i L11 z 1989 r. Klubowe autobusy,
ktére nie sg eksploatowane (Jelcz L11, lkarus 280.70E), sg czasowo wycofane z ruchu,
co zwalnia z podatku od $rodkéw transportowych i pozwala na obnizenie sktadki
na obowigzkowe ubezpieczenie OC. W miare mozliwosci co jakis czas sg uruchamiane,
co ma na celu zachowanie sprawnosci techniczne;.

W 2021 r. po rocznej przerwie kursowata Zabytkowa Linia Tramwajowa, ktorej oferta zostata
wzbogacona o Zabytkowg Linie Autobusowg. £.gcznie oferte nazwano Wroctawskimi Liniami
Turystycznymi.

Zabytkowa Linia Tramwajowa kursowata w soboty i niedziele zgodnie z zatgczonym
rozktadem jazdy. Byta obstugiwana zaréwno przez Klub Sympatykéw Transportu
Miejskiego, jak i Towarzystwo Mitosnikow Wroctawia. Podstawowymi wagonami ze strony
KSTM byly tramwaje Konstal 4N1 ,Enusia” o numerze taborowym 1444 z 1960 r., Konstal
102Na o numerze taborowym 2069 z 1972 r., ktéory w latach 2014-2018 przeszedt
kompleksowy remont, oraz Konstal 105Na o numerze taborowym 2566 z 1985 r.
Jako wagony rezerwowe przewidziano tramwaje Konstal N o numerze taborowym 1332
z 1949 r. i Konstal 105Na o numerze taborowym 2567 z 1985 r. Drugi i czwarty sg wpisane
do rejestru zabytkow, pierwszy do ewidencji zabytkow. Ze strony TMW na linii pojawiat sie
tramwaj Linke-Hofmann Standard o numerze taborowym 1209 z 1929 r. (,Baba Jaga”),
Linke-Hofmann Standard o numerze taborowym 1217 z 1929 r. (,Juliusz”), Konstal N
0 numerze taborowym 1336 z 1956 r. (,Mikotaj”) oraz Konstal 105Na o numerze taborowym
2424 z 1988 r. Wszystkie wpisane sg do rejestru zabytkdw.

Turysci mogli pokonac catg trase linii, co pozwolito im w szybki i wygodny sposdb zapoznac
sie z wiekszoscig najwazniejszych atrakcji turystycznych miasta, lub tez mogli wysiadac i
wsiada¢ na przystankach zlokalizowanych w poblizu zabytkéw celem ich bardziej
szczegobtowego zwiedzenia. Realizowana oferta ,hop on — hop off’ (wsiadania i wysiadania)
jest czesto i z powodzeniem stosowana na liniach turystycznych w wielu miastach
zachodnich, a ostatnio coraz czesciej réwniez na polskich liniach turystycznych.
Na wybranych kursach, wszystkich obstugiwanych przez TMW, podczas przejazdu
licencjonowany przewodnik opowiadat o mijanych zabytkach i innych atrakcjach. W zwigzku
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z propozycjg oferty ,hop on — hop off’ (wsiadania i wysiadania) oraz wyznaczeniem
na planowanej trasie kilkunastu przystankéw wprowadzona zostata funkcja konduktora,
ktorego gtobwnym zadaniem byta sprzedaz i kontrola biletéw. Ponadto konduktor w miare
potrzeby opowiadat o historii i szczegotach technicznych tramwaju, ktory akurat wykonywat
dany kurs. Do obowigzkéw konduktora nalezato tez zapewnienie bezpieczenstwa
pasazerow i porzgdku w pojezdzie.

W ramach Zabytkowej Linii Tramwajowe] oba stowarzyszenia przewiozty 5981 o0sob,
przy czym KSTM 3952 osoby (8 kurséw dziennie), zas TMW 2029 osoéb (6 kursow). Stanowi
to odpowiednio 249, 165 i 84 osoby dziennie. Srednio na jeden kurs przypadato 17,8 osoby
(20,6 na kursach obstugiwanych przez KSTM i 14,1 na kursach TMW). Wartosc¢ ta pozornie
wydaje sie niewielka, ale nalezy sobie uswiadomic, ze pojemnos¢ dawnych tramwajow byta
znacznie nizsza niz wspotczesnych. Niektére z wagonow obstugujgcych linie majg tylko
12 lub 16 miejsc siedzgcych, zas najbardziej pojemny posiada 32 miejsca siedzgce.
Choc¢ oczywiscie mozna podrézowac na stojgco, ze wzgledu na zapewnienie odpowiednich
doswiadczen z jazdy, a takze jej czas (podroz do Hali Stulecia i z powrotem zajmuje okoto
godzing), wskazane jest, by pasazerowie siedzieli. Wieksza frekwencja na kursach
obstugiwanych przez KSTM moze wynika¢ z bardziej pojemnych pojazdéw. Wynik TMW,
mowigcy o mniejszej liczbie pasazerow, wynikat z mniejszej pojemnosci wozow. Duzg role
odgrywato bezpieczenstwo pasazeréw, bowiem linia funkcjonowata w warunkach pandemii.
Soboty cieszyty sie nieco wiekszym zainteresowaniem niz niedziele — KSTM w soboty
przewidzt przez caty sezon 2002 osoby, zas w niedziele — 1950, z kolei TMW odpowiednio
1026 i 1003 osoby. Az 56,11% pasazerow (3356 osob) posiadato bilety miejskie, co mozna
w duzym stopniu utozsamiac z wroctawianami lub turystami spedzajgcymi w miescie nieco
wiecej czasu, ktérym optacato sie np. naby¢ bilet tygodniowy lub dobowy. Tak wysoki
odsetek wskazuje, ze powigzanie taryfy Zabytkowej Linii Tramwajowej ze zwyktg taryfg
miejskg zostato docenione przez uzytkownikow. Z kolei wsrod biletéw dedykowanych
Zabytkowej Linii Tramwajowej, sprzedawanych w zabytkowych tramwajach (2625 oséb),
27,58% to bilety ulgowe, nabywane przede wszystkim przez emerytéw oraz studentow
polskich, jak i zagranicznych (dzieci i mtodziez uczgca sie do 26. roku zycia majg
we Wroctawiu zapewnione bezptatne przejazdy).

W 2021 r. pilotazowo uruchomiono takze Zabytkowg Linie Autobusowa, ktérg obstugiwat
wytgcznie Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego. Linia ta kursowata od 27.06. do 29.08.
w pigtkowe wieczory, zapewniajgc atrakcyjng forme dojazdu do kina plenerowego
organizowanego przez Centrum Historii Zajezdnia, oraz z niedziele, tgczgc wybrane atrakcje
turystyczne (kursy byly czasowo powigzane z ofertg Zabytkowej Linii Tramwajowej).
Autobusy, ktére kursowaty na linii, to: Jelcz 080 z 1980 r., lkarus 260.32 z 1986 r., Jelcz 043
z 1986 r., Jelcz M11 2 1990 r., lkarusy 280.17 i 280.70 z 1990 i 1997 r. Przejazd linig byt
bezptatny. Na prawie wszystkich kursach zapewniono obstuge konduktora, ktory zajmowat
sie dbaniem o bezpieczehstwo w pojezdzie, informacjg pasazerskg, pomocg w obstudze
przystankéw. Wszystkie przystanki poza poczatkiem i kohcem trasy oraz przystankami
w okolicach Opery byty przystankami na Zzgdanie. tgcznie z oferty tej skorzystaty
1494 osoby, przy czym kursy pigtkowe przyciagnety tylko 413 osob, zas niedzielne — 1081.
W piatki Srednio przewozono wiec 45,89 os6b dziennie, zas w niedziele — 108,1 osoby.
Co prawda w pigtki wykonywano tylko szes¢ kurséw, zas w niedziele osiem, widac jednak
wyraznie, ze letnie kino okazato sie stabym generatorem pasazerow. Potwierdza to takze
Srednia liczba pasazerow w przeliczeniu na jeden kurs — w niedziele byta prawie dwa razy
wyzsza (13,5) niz w pigtki (7,6).

Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego oferowat — poza wynajmami zabytkowych
tramwajéw Konstal N, Konstal 4N1 i Konstal 102Na — takze przewozy okolicznosciowe
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historycznymi autobusami marki Jelcz i lkarus. W potowie roku Klub Sympatykow
Transportu Miejskiego uzyskat licencje na krajowy przewdz oséb.

W pierwszy weekend wrzesnia nasi cztonkowie uczestniczyli w 10. Ogdlnopolskim Zjezdzie
Stowarzyszen Mitosnikow Komunikacji Miejskiej, ktory zostat zorganizowany przez Klub
Mitosnikow Starych Tramwajéw w todzi. Przez trzy dni delegaci z wielu miast
(m.in. Chorzowa, Gdanska, Gorzowa Wielkopolskiego, Krakowa, Lublina, oczywiscie Lodzi,
Poznania, Szczecina, Torunia, Warszawy i Wroctawia) dyskutowali i wymieniali
doswiadczenia zwigzane z prowadzeniem stowarzyszen oraz wspotpracg z przewoznikami,
organami samorzgdowymi, urzedami konserwatorskimi, a takze dzielili sie pomystami,
jak pozyskiwa¢ fundusze na renowacje i utrzymanie zabytkowego taboru. Rozwigzan
i pomystow jest co najmniej tyle ile stowarzyszen. Program zjazdu byt bardzo bogaty,
gdyz Klub Mitosnikow Starych Tramwajow pokazat nam nie tylko swojg zajezdnie ,Brus”,
ale takze szereg obiektow MPK Lédz (zajezdnie Telefoniczna — jedng z najwiekszych
w Polsce oraz Zaktad Techniki). Najwiekszg atrakcjg byta chyba wizyta na budowie
kolejowego tunelu srednicowego pod todzig. Po Lodzi przemieszczaliSmy sie zabytkowymi
tramwajami i autobusami (jednym z nich byt klubowy Jelcz M121MB, ktéry na sezon letni
zostat wynajety do todzi). Prezes Zarzadu KSTM, Krzysztof Kotodziejczyk, drugiego dnia
zlotu wystgpit z prezentacjg na temat Zzrodet finansowania remontéw zabytkdw komunikacji
zbiorowej we Wroctawiu i tego, jak wroctawskie doswiadczenia mozna by wykorzystaé
w innych miastach. Byta mowa m.in. o wpisie do rejestru zabytkow (i wynikajgcych z tego
konsekwencjach) oraz o dotacjach konserwatorskich. Zlot byt okazjg do poréwnania naszej
dziatalnosci z tym, co dzieje sie w innych miastach. Ostatnie lata to rzeczywiscie znaczne
srodki na remonty zabytkowych pojazdow — zarowno klubowych, jak i gminnych. Z drugiej
strony Zajezdnia Popowice jest udostepniana tylko okazjonalnie, gdyz jej stan powaznie
utrudnia przygotowanie atrakcyjnej i bezpiecznej dla zwiedzajgcych wystawy pojazddéw.
KSTM tez musi w wigkszym stopniu zajg¢ sie zadaniami ,miekkimi”, m.in. wydawnictwami.

W 2021 r. Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego zorganizowat kilkanascie wydarzen,
podczas ktorych promowat dziedzictwo komunikacji zbiorowej.

29 maja miat miejsce pierwszy ogoélnodostepny przejazd kultowa, czerwong stopigtkg
po Wroctawiu. W ciggu niespetna szesciu godzin pokonano ok. 100 km. Na trasie odbyly sie
fotostopy, ale przejazd nie byt dedykowany wytgcznie fotografom.

W okresie wakacyjnym w wybrane niedziele (27.06., 25.07., 1.08.) do zwiedzania zostaty
udostepnione rozne czesci Zajezdni Popowice. Wszyscy, ktorzy dojechali na zajezdnie
autobusami kursujgcymi regularnie na Zabytkowej Linii Autobusowej oraz kursami
zjazdowymi Zabytkowej Linii Tramwajowej, mogli liczy¢ na spacer po historycznej zajezdni
z 1901 r. Z oferty zwiedzania skorzystato okoto 150 oséb.

W nocy 28/29 sierpnia odbyta sie impreza ,Czerwong soléwkag sladami linii nocnych”.
Przejazd trwat okofo 5 godzin i w tym czasie czerwona soléwka zapozowata w kultowych
i najciekawszych wroctawskich lokalizacjach.

Wydarzeniem o najwiekszej skali byty Dni Otwarte Zajezdni Popowice, ktére odbyty sie
w dniach 18-19 wrzesnia 2021 r. Zestaw atrakcji byt wigkszy niz w poprzednich latach,
poniewaz wydarzenie objeto caty weekend. Atrakcje zaplanowane na sobote byty zblizone
do dotychczasowych edycji Dnia Otwartego Zajezdni Popowice. Ws$rod tradycyjnych atrakcji
znalazly sie wystawa zabytkowego taboru komunikacji zbiorowej (kilkadziesigt tramwajéw,
autobusow oraz pojazddéw gospodarczych i specjalnych, przekrdj czasowy od konca XIX
do konca XX w.), mozliwos¢ wejscia do zabytkowych hal postojowych, zwiedzanie zajezdni
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z przewodnikiem (w tym unikatowej fazni) i linie dowozowe obstugiwane zabytkowymi
pojazdami. Najwazniejszymi atrakcjami byly tramwaj Maximum z 1901 r., takze sprawny
autobus-kabriolet Jelcz 272 MEX ,Fredrus” z 1972/74 r., jak réwniez ukonczona przyczepa
Jelcz P-080 z 1980 r. Sobotnig cze$¢ imprezy zakonczyta o godz. 16:00 parada
historycznych autobusoéw, przy czym tramwaje pozostaty na placu przed zajezdnig
az do 17:00. W niedziele zaplanowano z kolei szerszg prezentacje tramwaju Maximum
oraz koncert na terenie zajezdni.

Zarowno w sobote, jak i w niedziele tramwaj Maximum byt prezentowany na placu przed
halami zajezdni, a dodatkowo w niedziele wzigt udziat w paradzie tramwajow z Zajezdni
Popowice do centrum miasta (pl. Teatralny), po czym kursowat przez okoto 4 godziny
na trasach: Opera — Krzyki, Krzyki — Nadodrze, Nadodrze — Opera, Opera — Nadodrze.
W przejazdach mogli uczestniczy¢ wszyscy wroctawianie, ktorzy wzieli udziat w ankiecie
podczas pierwszego dnia wydarzenia na Zajezdni Popowice (18.09.). Po wypetnieniu
ankiety otrzymywato sie zaproszenie na konkretny kurs. Podczas catych Dni Otwartych
Zajezdni Popowice przy lub w tramwaju Maximum czuwat przynajmniej jeden cztonek Klubu
Sympatykow Transportu Miejskiego, ktoéry opowiadat o pojezdzie i przebiegu remontu.
Ponadto odbyly sie trzy wyktady Tomasza Sielickiego o tramwajach typu Maximum
i elektryfikacji linii tramwajéw konnych, na potrzeby ktérej tego typu wagony zakupiono
(dwa wyktady w sobote i jeden w niedziele). W Dniach Otwartych Zajezdni Popowice wzieto
udziat okoto 4000 oséb.

25 wrzesnia miat miejsce nocny przejazd tramwajami po Wroctawiu. W tym roku
w wydarzeniu wzieto udziat az siedem tramwajow, w tym stynny tramwaj Maximum, ktérego
premiera miata miejsce zaledwie przed kilkoma dniami. Poza tym tej nocy bedg kursowaty
dwa tramwaje Klubu Sympatykéw Transportu Miejskiego: Konstal 4N1 z 1960 r. i Konstal
102Na z 1972 r., wagony Linke-Hofmann Standard z 1929 r. i Konstal 105Na z 1985 r.
nalezgce do Towarzystwa Mitosnikow Wroctawia oraz stopigtki z MPK Wroctaw. Wszystko
zaczeto sie o godz. 21:00 na Zajezdni Popowice, a zakonczyto po 3 w nocy.

W 2021 r. Dzien Otwarty MPK Wroctaw odbywat sie 2 pazdziernika na zajezdni nr | ,Gaj”
przy ul. Kamiennej. Obecne byly tam takze tramwaje Klubu Sympatykéw Transportu
Miejskiego oraz pojazdy przez nas wtasnie wyremontowane. Na zajezdni mozna wiec byto
zobaczy¢ tramwaje Konstal 4N1 z 1960 r. i Konstal 102Na z 1972 r. Gtdwng gwiazdg stat
sie wagon Maximum z 1901 r., ktérego premiera po remoncie miata miejsce zaledwie dwa
tygodnie wczesniej. Tramwaj ten uczestniczyt w otwarciu wydarzenia, a pozniej witat
wszystkich zainteresowanych, stojgc przed halami postojowymi. W Srodku mozna byto
z kolei zobaczy¢ ,Fredrusia”, takze juz sprawnego i wyremontowanego. Nasi cztonkowie
byli obecni przy pojazdach, odpowiadajgc na pytania zwiedzajgcych. Dla najmtodszych
najwiekszg atrakcjg byta mozliwos¢ znalezienia sie na fotelu motorniczego i przetgczanie
réznych przyciskow. Z okazji Dnia Otwartego uruchomiono takze linie dowozowg Z1
w relacji Park Potudniowy — Hala Stulecia/ZOO, na ktérej kursowat m.in. tramwaj Konstal
105Na z 1985 r., czyli jedna z ,Kultowych stopigtek”.

W sibdmg rocznice ostatniego kursu lkarusa w stuzbie MPK Wroctaw Klub Sympatykéw
Transportu Miejskiego zorganizowat przejazd lkarusem 280.70E z kolekcji stowarzyszenia.
Wydarzenie miato miejsce w sobote 23 pazdziernika, a trasa przejazdu nawigzywata do linii
specjalnej |, na ktérej kursowat ostatni MPK-owski Ikarus. Tym razem linia byta oznaczona
IK7.

W niedziele 7 listopada odbyto sie wydarzenie, w ktérym uczestniczyt z kolei tramwaj
Maximum, a ktére tematycznie odnosito sie do czasow elektryfikaciji linii tramwajow konnych
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nalezgcych do Breslauer Stral3en-Eisenbahn-Gesellschaft. Tramwaj Maximum najpierw byt
prezentowany przed ceglanymi halami Zajezdni Popowice, a nastepnie wykonat trzy kursy
na trasie Zajezdnia Popowice — Pilczyce. Atrakcjg wydarzenia byli rekonstruktorzy
w strojach ustylizowanych na poczatek XX w., wiec uczestnicy mogli sie przenies¢ w czasie
do poczgtku XX w. Celem bylo pokazanie, jak wyglgdata komunikacji zbiorowa
(tramwajowa) ponad wiek temu, kiedy tramwaje elektryczne zastepowaty tramwaje konne.
Zgodnie z ogtoszeniami uczestnicy wydarzenia, ktérzy przyszli przebrani adekwatnie
do epoki, mieli pierwszenstwo w przejezdzie tramwajem Maximum. Pozostate osoby
pojechaty ostatnim kursem lub dodatkowo podstawionym tramwajem Konstal 4N1 z 1960 r.
Wydarzenie potgczone byto z sesjg fotograficzng dla wszystkich zainteresowanych.

11 listopada obstugiwalismy linie specjalng M11 w relacji Centrum Historii Zajezdnia —
Opera. Do obstugi zadysponowalismy Jelcza M121MB i Jelcza M11 jako najbardziej
kolorystycznie odpowiadajgce fladze Polski. Oprécz tego na rezerwie stat lkarus 260.32.
Natomiast ,Fredrus” wzbudzat zainteresowanie uczestnikow zlotu zabytkowych pojazdéw
na terenie dawnej zajezdni VII ,Grabiszynska”, czyli obecnego Centrum Historii Zajezdnia.

W sobote 4 grudnia na dawnej zajezdni tramwajowej przy ul. Legnickiej 65 odbyly sie
Mikotajki na Zajezdni Popowice. W zabytkowym obiekcie technicznym przeprowadzono
impreze, ktéra — w naszej opinii — ukazata ogromny potencjat dawnej zajezdni,
a jednocze$nie dziedzictwo komunikacji zbiorowej. Event czesciowo odbywat sie
w zabytkowych halach (wykfady, oprowadzanie po zajezdni), a czesciowo miat charakter
plenerowy (zabytkowe pojazdy przed halami, przejazdy autobusami, rowniez oprowadzanie
po zajezdni). Na terenie zajezdni miat miejsce szereg dziatan:

e oprowadzenie po zajezdni, ktére obejmowato dwie dawne hale postojowe (w jednej
obecnie stacjonujg zabytkowe tramwaje i autobusy, w drugiej dodatkowo remontuje
sie pojazdy), suwnice, dawng kuznie (gdzie obecnie zgromadzone sg zniszczone
stare wagony czekajgce na remont), unikalng taznie i dawne miejsce mycia
wagonow; podczas zwiedzania mozna byto poznacC historie obiektu, dawng
organizacje pracy, historie i szczegoty techniczne wybranych zabytkowych pojazdow
zgromadzonych w halach, a takze dowiedzie¢ sie o pracach remontowych
realizowanych na zlecenie Gminy Wroctaw przy tramwaju-opryskiwaczu i wagonie
doczepnym Konstal ND; przeprowadzono cztery rundy zwiedzania po okoto 45-60
minut kazda (czas zalezat od liczby uczestnikdéw i ewentualnych pytan);

e wykiad o historii tramwajéw gospodarczych we Wroctawiu przygotowany
i wygtoszony przez Tomasza Sielickiego, badacza dziejow wroctawskiej komunikaciji
zbiorowej — w jednej z dawnych hal postojowych, wyktad trwat okoto 60 minut;

e wyktad o wybranych aspektach historii komunikacji autobusowej we Wroctawiu
przygotowany i wygtoszony przez Tomasza Szymczyszyna, znawce autobusow
marki Ikarus - w jednej z dawnych hal postojowych, wyktad trwat okoto 70 minut;

e przejazdzki zabytkowymi autobusami (Jelczem 043 z 1986 r., czyli tzw. ogdrkiem,
ktory dla wielu ludzi stanowi synonim autobusu zabytkowego, oraz Ikarusem 260.43
z 1988 r.) - wykonano 8 kurséw trwajgcych 20-30 minut kazdy.

Dla uczestnikow wydarzenia zostaty przygotowane pamigtki (dwie publikacje w zakresie
historii  komunikacji zbiorowej we Wroctawiu, magnesy z zabytkowymi pojazdami,
kolorowanki) i drobne upominki (stodycze). Wyktady miaty charakter prezentaciji
multimedialnych. Mikotajki na Zajezdni Popowice byty atrakcja zarowno dla dzieci
jak i dla dorostych.

Rok zakonczyt sylwester z Kultowymi stopigtkami.
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Klub na podstawie umowy z Wydziatem Partycypacji Spotecznej Urzedu Miejskiego
Wroctawia przez caty 2021 r. uzytkowat czesci dwéch hal dawnej zajezdni tramwajowe;j
przy ul. Legnickiej 65. Zgromadzono tam zabytkowy tabor nalezgcy do stowarzyszenia.
Na dzierzawionej powierzchni stacjonujg takze wagony wpisane do rejestru zabytkdéw
jako czesc kolekcji, nalezgce do Gminy Wroctaw. Klub sprawuje opieke nad tymi pojazdami,
sprzatajgc je co jakichs czas i informujgc wiasciciela o ewentualnych problemach. Dotyczy
to takze tramwajow gminnych zlokalizowanych w innych czesciach zajezdni. Ponadto
cztonkowie stowarzyszenia zajmujg sie utrzymaniem infrastruktury torowej umozliwiajgcej
wyjazd z w/w budynku na miasto (zwtaszcza czyszczenie zwrotnic). Sie€ trakcyjna w hali
jest udostepniana celem wykonania przegladow przez Zaktad Sieci i Zasilania.

Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego efektywnie, proporcjonalnie do posiadanych
zasobow osobowych i finansowych, realizuje swoje cele statutowe. Podobnie jak
w poprzednich latach w 2021 r. skupiono sie zwtaszcza na ratowaniu i restaurowaniu
zabytkow komunikacji miejskiej. Zakres uzytkowania pojazdéw w celach turystycznych
i promocji Wroctawia byt nadal nieco ograniczony ze wzgledu na pandemig koronawirusa,
niemniej korzystne jest to, ze udato sie uruchomi¢ Wroctawskie Linie Turystyczne, ktére po
raz pierwszy uwzgledniaty zabytkowe autobusy. Promocje publicznego transportu
zbiorowego stowarzyszenie prowadzito we wspotpracy z Wydziatem Partycypacji
Spotecznej i Wydziatem Transportu Urzedu Miejskiego Wroctawia, z Miejskim
Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym Sp. z o.0. we Wroctawiu oraz z innymi
stowarzyszeniami.

Informacja o prowadzonej dziatalnosci gospodarczej: Klub Sympatykéw Transportu
Miejskiego nie prowadzi dziatalnosci gospodarcze;.

Dane o liczbie oséb zatrudnionych w organizacji i wysokosci wyptaconych
wynagrodzen: Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego nie zatrudnia pracownikow
etatowych. W 2021 r. Klub zatrudniat osoby w ramach umowy o dzieto (3 osoby w celu
przeprowadzenia wykfadéw, prelekcji lub oprowadzania po zajezdni) lub umowy zlecenia
(12 oso6b pracujgcych jako motorniczowie, kierowcy i konduktorzy).

Udzielone przez organizacje pozyczki pieniezne: brak

Kwoty ulokowane na rachunkach bankowych:
Santander Bank Polska S.A. Oddziat 25 we Wroctawiu: 17 508,81 zt (kwota na 31.12.2021 r.)

Wartosé nabytych obligacji oraz wielkosci objetych udzialdow lub nabytych akcji
w spoétkach prawa handlowego: brak

Nabyte nieruchomosci: brak

Nabyte pozostate srodki trwate:

autobus Jelcz L11 (numer ramy 1264, numer inwentarzowy 001),

autobus Jelcz 080 (numer ramy 23891, numer inwentarzowy 002),

tramwaj Konstal 4N1 (numer taborowy 1444, numer inwentarzowy 003),

tramwaj Konstal 102 Na (humer taborowy 2069, numer inwentarzowy 004),

autobus lkarus 280.70E (numer indentyfikacyjny VIN TRA280V4MS5PL0325,
numer inwentarzowy 005),

autobus lkarus 280.70E (numer indentyfikacyjny VIN TRA280V4MS5PL0333,
numer inwentarzowy 006),

abrwnPE

o
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7. przyczepa pasazerska Jelcz P-080 przeznaczona do ciggniecia przez autobus
Jelcz 080 (numer inwentarzowy 007),

8. tramwaj-ptug (numer taborowy ZT-K 126, numer inwentarzowy 008),

9. lora transportowa (numer inwentarzowy 009),

10.tramwaj Konstal N (numer taborowy 1412, numer inwentarzowy 010).
Ponadto, Klub posiada w swojej dyspozycji tramwaj Linke-Hofmann Standard (numer
taborowy 1192), uzyczony w dniu 25.06.2015 r. od Gminy Wroctaw oraz wagon Konstal N
(numer taborowy 1332), uzyczony w dniu 07.12.2018 r. od Gminy Wroctaw, oraz pojazdy
bedace wtasnoscig cztonkow stowarzyszenia (takze na podstawie umdéw uzyczenia).

Informacja o rozliczeniach organizacji z tytutu ciagzacych zobowigzan podatkowych,
a takze informacja w sprawie sktadanych deklaracji podatkowych:

Klub Sympatykow Transportu Miejskiego sktada deklaracje CIT-8 i zatgcznik CIT8/O
oraz korzysta ze zwolnien z podatku dochodowego na podstawie art. 17 ust. 1 pkt 4 ustawy
o podatku dochodowym od 0s6b prawnych, gdyz catos¢ dochodu przeznacza na dziatalnos¢
statutows.

Prezes Zarzadu Wiceprezes Zarzadu Wiceprezes Zarzadu
Krzysztof Kotodziejczyk Krzysztof Wasilewski Tomasz Paszko
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