Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego
Sprawozdanie merytoryczne za 2022 rok
Nazwa organizacji: Klub Sympatykow Transportu Miejskiego
Adres: ul. Kozanowska 30/23, 54—-152 Wroctaw
Data wpisu w Krajowym Rejestrze Sagdowym: 11.01.2011 r.
Numer KRS: 0000375400
Numer REGON: 021437611

Dane dotyczace cztonkéw zarzagdu organizacji:
Krzysztof Kotodziejczyk, Tomasz Paszko, Krzysztof Wasilewski

Cele statutowe organizaciji:
1. promocja publicznej komunikacji zbiorowej,
2. pielegnowanie i upowszechnianie dziedzictwa publicznej komunikacji zbiorowej w
Polsce, a zwtaszcza komunikacji miejskiej we Wroctawiu,

3. kolekcjonowanie i ochrona pamigtek, zabytkow zwigzanych z publiczng komunikacjg
zbiorowg, taboru historycznego oraz infrastruktury komunikacji jako elementu
krajobrazu kulturowego Wroctawia,
dokumentowanie faktow zwigzanych z publiczng komunikacjg zbiorowa,
organizowanie i udziat w imprezach okolicznosciowych,
dziatania na rzecz utworzenia Muzeum Komunikacji Miejskiej we Wroctawiu,
wspotdziatanie z instytucjami, towarzystwami oraz klubami zajmujgcymi sie publiczng
komunikacjg zbiorowg w kraju i zagranica,
wspotpraca z  wladzami  samorzgdowymi i panstwowymi, instytucjami,
stowarzyszeniami oraz innymi podmiotami zajmujgcymi sie komunikacjg zbiorowg w
kraju i za granicg oraz ze srodkami masowego przekazu,

9. upowszechnianie wiedzy o publicznej komunikacji zbiorowej, w tym popularyzacja
aktualnych nowosci w dziedzinie komunikacji i dobrych wzorcow organizacji
komunikacji; wydawanie publikacji na temat komunikacji zbiorowej.
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Zasady, formy i zakres dzialalnosci statutowej z podaniem realizacji celéw
statutowych, a takze opis gtéwnych zdarzen prawnych w dziatalnosci organizacji o
skutkach finansowych:

Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego opiera swojg dziatalnos¢ na pracy spotecznej
cztonkow.

W 2022 r. — podobnie jak w roku poprzednim — dziatalnos¢ stowarzyszenia skupita sie na
remoncie zabytkowych pojazdow komunikacji miejskiej, co bytlo mozliwe zaréwno dzieki
dotacjom uzyskanym od Gminy Wroctaw, jak i wptatom od sponsoréw oraz darowiznom. Za
gtébwne sukcesy nalezy uznac¢: dwa kolejne etapy remontu tramwaju-opryskiwacza z 1927
r., zaawansowanie prac przy lkarusie 280.70E #5320 z 1995 r. oraz uruchomienie po okoto
25 latach postoju tramwaju Linke-Hofmann Standard #1192 z 1929 r. Prace te byty
realizowane dzieki dotacji przyznanej przez Gmine Wroctaw w ramach realizacji zadan
publicznych (pierwszy z wymienionych pojazdow) oraz dzieki wikasnym srodkom Klubu
Sympatykoéw Transportu Miejskiego pochodzgcym z wptat sponsoréw, darowizn i dochodow



z wynajmow pojazdéw (pozostate remonty). Ponadto do waznych zadan Klubu nalezy
naliczy¢ obstuge tramwajowej linii turystycznej, ktorej oferta w 2022 r. zostata — wzorem
pilotazu w 2021 r. — wzbogacona o kursy zabytkowej linii autobusowej. tgcznie oferta
okreslana jest jako Wroctawskie Linie Turystyczne.

W 2022 r. zrealizowano dwa etapy remontu tramwaju-opryskiwacza. Prace w ramach
pierwszego etapu trwaty od maja do czerwca 2022 r. i objety remont nadwozia do stanu
surowego, remont zbiornika na wode wraz z jego przedtuzeniem do oryginalnej dtugosci
(zostat skrécony w potowie lat 70. XX w. podczas przebudowy na opryskiwacz; wtedy w
miejsce uzyskane ze skrocenia stalowego zbiornika gtdwnego wstawiono plastikowy
zbiornik na chemikalia oraz pompe z silnikiem), odbudowe kratownicy Sciany bocznej (jej
demontaz nastgpit w pierwszym etapie ze wzgledu na potrzebe usuniecia w/w zbiornika na
chemikalia, ktory uniemozliwiat dostep do jednego z silnikow) oraz naprawe koryt kablowych
i podstaw lamp wewnetrznych.

1. Remont nadwozia obejmowat:

a) pomost A — kompletna odbudowa drewnianych scian i dachu,

b) pomost B — oczyszczenie i flekowanie scian, oczyszczenie i naprawa deskowania
dachu,

c) podtoga obu pomostéw — kompletna odbudowa,

d) konstrukcja stalowa nadwozia — usuniecie poszycia zewnetrznego i wytozen Scian
we wnetrzu wagonu; demontaz drzwi, okien i resztek instalacji elektrycznej;
oczyszczenie konstrukcji ze starych warstw farby i korozji metodg strumieniowo
scierng (Srutowanie), usuniecie ubytkéw; wymienienie lub wzmocnienie
skorodowanych elementow, w tym przywrocenie wiasciwej geometrii konstrukciji;
zabezpieczenie antykorozyjne,

e) dach nad przedziatem technicznym — oczyszczenie i tatanie czesci Srodkowej,
wymiana zniszczonych desek, odbudowa czesci bocznych,

f) drzwi i oScieznice — oczyszczenie i regeneracja (oczyszczenie, konserwacja i
malowanie otworow drzwiowych i skrzydet drzwiowych, montaz skrzydet drzwiowych
jako otwieranych i zamykanych recznie, regulacja mechaniczna).

Konstrukcja jednego z pomostow okazata sie tak zbutwiata, ze nie spetniata funkcji nosnych,
stad postanowiono o jej kompletnej odbudowie z wykorzystaniem zdrowego drewna. Nie
byto to jednak drewno nowe, lecz pochodzgce z poczatku XX w. z rozbidérki wroctawskich
kamienic po powodzi w 1997 r. Taki zabieg miat na celu zachowanie w jak najwiekszym
stopniu zabytkowego charakteru pojazdu. Wymiany wymagata tez podtoga obu pomostéw,
dach nad jednym z pomostéw oraz boczne czesci (wzdtuz burt tramwaju) dachu nad
przedziatem technicznym. W tym przypadku wykorzystano juz nowe drewno. Pozostate
elementy byly czyszczone (usuniecie warstw farby) i naprawiane. Nastepnie cata
konstrukcja nadwozia zostata zabezpieczona farbg podkfadows.

2. Remont zbiornika na wode obejmowat:

a) demontaz,

b) oczyszczenie zbiornika na wode metodg strumieniowo $cierng,

C) przediuzenie (spawanie wraz z imitacjg nitow),

d) zabezpieczenie antykorozyjne od wewnatrz,

e) malowanie z zewnatrz,

f) odtworzenie brakujgcej podstawy,

g) ponowny montaz.
Pierwotny, stalowy zbiornik zostat w latach 70. XX w. skrécony o 1/3, by w przedziale
technicznym zmiesci¢ drugi zbiornik (plastikowy) na chemikalia, stuzgce zwalczaniu
chwastow, oraz pompe wraz z silnikiem. Poniewaz teraz wagon ma byc¢ przeznaczony tylko



do podlewania zielonych torowisk, istnienie drugiego zbiornika stracito sens. Postanowiono
wiec przywroci¢ przedziatowi technicznemu jego pierwotng forme, odtwarzajgc stalowy
zbiornik w jego petnej dtugosci. W tym celu wydtuzono sam zbiornik poprzez dospawanie
brakujgcego fragmentu, a takze odtworzono brakujgca, skrajng podpore zbiornika, wzorujgc
sie na pozostatych podporach (skrajne wsporniki sg nieco pochylone). Pierwotny zbiornik
byt nitowany. Niestety obecnie obowigzujgce warunki pracy nie pozwolity na to. tgczenie
elementow zbiornika jest w tej technice technicznie mozliwe, ale wymaga obecnosci oséb
zakuwajgcych nit z obu stron, czyli takze wewnatrz zbiornika. Uznano, ze ze wzgledu na
potrzebe zapewnienia odpowiednich warunkow pracy nie jest to wspotczesnie mozliwe, stad
elementy zbiornika byly spawane, zas w odpowiednich miejscach wykonano imitacje nitow.
Zbiornik zarowno wewnatrz, jak i od zewnatrz, pokryto farbg podktadows.

3. Odbudowa kratownicy Sciany boczne;.

Ze wzgledu na specyficzng konstrukcje podwozia w remontowanym wagonie juz w
pierwszym etapie prac niezbedny byt demontaz pewnych elementow nadwozia. By
rozkablowac jeden z silnikdw konieczne byto usuniecie wtdrnego zbiornika na chemikalia, a
w tym celu z kolei nalezato wycig¢ fragment jednej ze Scian. W taki sam sposob w latach
70. XX w. zbiornik ten umieszczono wewnagtrz tramwaju — widoczne byly spawy w
elementach konstrukcyjnych Sciany. Obecnie ciecia dokonano w tych samych miejscach.
Dodatkowo zdemontowano poszycie Scian, ktdre byto jedynie przykrecone srubami. Po
pierwsze byto to konieczne do wyjecia zbiornika na srodek chemiczny, po drugie —
zapewnito wiecej Swiatta wewnagtrz wagonu, ktory pozbawiony jest szyb w Scianach
bocznych poza pomostami. Pozwolito to na sprawniejszy demontaz silnikéw. Podczas
drugiego etapu prac odtworzono wyciete elementy konstrukcyjne sciany bocznej. Natomiast
poszycia scian nie restaurowano i nie montowano ze wzgledu na potrzebe odpowiedniego
dostepu do réznych czesci wagonu na etapie odtwarzania instalacji elektrycznej. Te prace
zostaty przewidziane na kolejne etapy restauracji pojazdu.

4. Naprawa koryt kablowych, w tym wymiana podstaw, na ktorych koryto jest zamontowane.
5. Naprawa drewnianych podstaw lamp wewnetrznych.

Drugi etap prac przy tramwaju-opryskiwaczu realizowany od listopada do grudnia 2022 r.
objat instalacje elektryczng, ktéra zostata w petni odtworzona, a wszystkie podzespoty
zostaty zregenerowane. Tramwaj odzyskat sprawnos¢ mechaniczng, to znaczy jest w stanie
porusza¢ samodzielnie, w oparciu o prace silnikow trakcyjnych. Zrealizowane prace:

1. Kompleksowe odtworzenie instalacji elektrycznej, w tym:

a) wykonanie instalacji elektrycznej tgczacej odbierak prgdu, nastawnik i silniki,

b) pozyskanie Ilub odtworzenie nastawnika jazdy wraz z dostosowaniem do
zastosowanego schematu instalacji. Nastawnik jest po petnej regeneracji - w tym:
rozebranie na czesci pierwsze (a na koniec ziozenie), oczyszczenie catego
nastawnika, sprawdzenie, uzupetnienie i ewentualna wymiana zuzytych
przerywnikow, wymiana krzywek, wymiana okablowania, posmarowanie smarem
statym wszystkich trgcych sie miejsc (bez stykdéw przerywnikdéw), dokfadne
oczyszczenie stykdw przerywnikdbw z uzyciem benzyny chemicznie czystej,
sprawdzenie docisku srub zaciskowych przerywnikow,

c) odtworzenie ram oporowych (6 sztuk) wraz z dostosowaniem do zastosowanego
schematu instalacji. Ramy sg po regeneracji — w tym: rozebranie na czesci pierwsze,
wymiana uszkodzonych lub zuzytych spiral oporowych, strzemigczek, izolatoréw,
Srub mocujgcych, sprawdzenie pewnosci dokrecenia Srub,

d) montaz zregenerowanego lub nowego odgromnika,

e) montaz zregenerowanego lub nowego wytgcznika gtdwnego (nadmiarowego),



f) odtworzenie obwoddéw pomocniczych,
g) odtworzenie uktadu ogrzewania elektrycznego — montaz dwoch piecykow na
przednim pomoscie,

h) odtworzenie uktadu oswietlenia zewnetrznego i wewnetrznego.
2. Wykonanie pokrycia dachu wagonu z ptétna zeglarskiego wraz z jego impregnacjg oraz
pokrycie dachu wagonu elektroizolacyjnymi i docelowymi powtokami malarskimi
dostosowanymi do materiatow uzytych podczas drugiego etapu prac renowacyjnych.
3. Regeneracja i montaz odbieraka prgdu OTK-1.
4. Wykonanie rynienki do odptywu wody z dachu wagonu.
5. Odtworzenie piasecznicy wraz z mechanizmem uruchamiajgcym zsyp piasku.

Poniewaz wagon miat rozkradziong instalacje elektryczng i nie zachowata sie Zzadna
dokumentacja w tym zakresie, zdecydowano sie, by odtworzy¢ jg na podstawie uktadu
stosowanego w tramwajach typu Linke-Hofmann Standard wedtug stanu powojennego, czyli
z czasow eksploataciji tych przedwojennych, niemieckich wagonow przez Polakow. Wynika
to przede wszystkim z dostepnosci schematow elektrycznych i podzespotéw. Wpisuje sie
tez w zatozenia remontu przedmiotowego wagonu, gdyz w momencie przebudowy w latach
70. z duzym prawdopodobienstwem posiadat wiasnie takg instalacje elektryczng
(wskazywaty na to zachowane silniki i pokrywa nastawnika). Odpowiada to tez sylwetce
wagonu, ktéry w momencie budowy w 1927 r. zostat upodobniony do tramwajow typu
Standard. Ze wzgledu na brak lub trudnosci w pozyskaniu czesci do nastawnikow
zdecydowano, by wagon byt w praktyce jednokierunkowy. Oznacza to, ze sprawny jest tylko
jeden nastawnik, zas drugi stanowi tylko atrape (obudowa bez wnetrza), przy czym ze
sprawnego nastawnika mozna jechac¢ zarowno do przodu, jak i do tytu.

Wszystkie prace zostaty przeprowadzone zgodnie z programem prac konserwatorskich.
Poniewaz pojazd bedzie w przysziosci eksploatowany w ruchu ulicznym, musi spetniac
warunki bezpieczenstwa, a wiec posiadac¢ wytrzymatg i dobrze zabezpieczong konstrukcje
oraz w petni sprawng instalacje elektryczng. Renowacja zostata wiec przeprowadzona w
sposbdb zapewniajgcy bezpieczenstwo kierujgcych i innych oséb ewentualnie znajdujgcych
sie w $rodku (obstuga) oraz innych uczestnikédw ruchu. Byt to tez warunek konieczny
prawidtowego przebiegu dalszych planowanych prac konserwatorskich i ostatecznego
uruchomienia tramwaju. Podczas prac w jak najwiekszym stopniu starano sie
wykorzystywac oryginalne czesci, bgdz pochodzgce z remontowanego pojazdu i poddane
regeneracji, badz pochodzgce z innych zrédet. W pierwszej kolejnosci poddawano
poszczegoblne czesci regeneracji, a dopiero jesli z przyczyn technicznych lub wzgledéw
bezpieczenstwa nie byto to mozliwe, dokonywano zakupu nowych lub wykonano kopie.

W 2022 r. tempa nabraty prace przy lkarusie 280.70E #5320. Ostatecznie zakonczyt sie
remont kratownicy autobusu wraz z potozeniem nowego oblachowania i lakierowaniem
zgodnie z oryginalnym wzorem. Prace zajely znacznie dtuzej niz sie spodziewalismy,
poniewaz korozja konstrukcji okazata sie bardzo zawansowana. W praktyce, by zapewnic
odpowiednig trwatos¢ i bezpieczenstwo, prawie wszystkie elementy konstrukcyjne ponize;
linii okien musiaty zosta¢c wymienione. Przy okazji wymieniono na nowe takze niektore
podzespoty, jak réwniez podtoge z wyktadzing. Po przegladzie podwozia i uruchomieniu
elektryki pojazd moze porusza¢ sie o wtasnych sitach. Po diuzszym pobycie w Bralinie,
gdzie przebiegat remont nadwozia, autobus bez problemoéw dotart do Wroctawia, gdzie
cztonkowie klubu realizowali dalsze prace przy elektryce i wyposazenie wnetrza. Remont
pojazdu jest realizowany bez dotacji, w catosci ze srodkéw Klubu oraz darowizn i wpfat
sponsorow. W Bralinie prace wykonywali wspolnie tamtejsi pracownicy i nasi cztonkowie.
Ostatni etap, obejmujacy wnetrze, byt realizowany juz w petni sitami oséb zaangazowanych
w dziatalno$¢ KSTM.



Pod koniec roku udato sie usprawni¢ tramwaj Linke-Hofmann Standard #1192 z 1929 r.
Wagon ten jechat o wkasnych sitach po raz pierwszy od ¢wier¢wiecza. Co wazne — odbyto
sie to w catosci ze srodkéw stowarzyszenia. W ciggu 2022 r. odtworzono ramy oporowe,
wyposazono tramwaj w nastawnik, odtgcznik nadmiarowy, wymieniono sanki w pantografie,
skompletowano podwozie. Pozyskano takze okna, ktorych mosiezne ramki skrupulatnie
oczyszczono, podobnie jak inne elementy galanterii. Wagon bowiem od lat 90. XX w. stuzyt
jako dawca czesci, m.in. dla tramwaiju ,Juliusz”, stad byt znacznie zdekompletowany. Dalsze
prace — realizowane juz w 2023 r. — objety instalacje o$wietlenia i remont wnetrza.

Kluczowym zadaniem publicznym realizowanym przez Klub w 2022 r. byty Wroctawskie
Linie Turystyczne, ktére obejmowaty kursy tramwajéw i autobuséw. Najpierw w sobote 28
maja 2022 r. w godz. 11:00-13:30 odbyt sie pokaz zabytkowego taboru, ktéry w sezonie
letnim miaty obstugiwa¢ Wroctawskie Linie Turystyczne. Linia tramwajowa kursowata w
niedziele od 29 maja do 26 czerwca oraz soboty, niedziele i Swieta od 2 lipca do 4 wrzesnia
zgodnie z obowigzujgcym rozktadem jazdy. Linia posiadata oznaczenie T wzorowane na
dawnym znaku przystankowym. Byta obstugiwana zarowno przez Klub Sympatykéw
Transportu Miejskiego, jak i Towarzystwo Mitosnikéw Wroctawia (oferta wspdlna realizacji
zadania publicznego) oraz MPK Wroctaw (odrebne Zrodto finansowania). Trasa linii oraz
czesciowo rozktad jazdy zmieniaty sie az siedmiokrotnie ze wzgledu na wymiane
nawierzchni na pl. Grunwaldzkim i ul. Piastowskiej oraz kolejne etapy remontu rozjazdéw
tramwajowych przy Moscie Zwierzynieckim. Podstawowymi wagonami obstugujgcymi linie
ze strony KSTM byty tramwaje Konstal 4N1 ,Enusia” o numerze taborowym 1444 z 1960 r.
i Konstal 102Na o numerze taborowym 2069 z 1972 r., ktory w latach 2014-2018 przeszedt
kompleksowy remont. W drugiej czesci sezonu ze wzgledu na zlty stan torowiska na ul.
Mickiewicza kursowat gtdwnie ten drugi oraz tramwaj Konstal 105Na o numerze taborowym
2568 z 1985 r. (majg wozki jezdne zblizone do wspétczesnych tramwajow, co ogranicza
ryzyko wykolejenia). Jako rezerwowe przewidziano wagony Konstal 105Na o numerach
2566 i 2567 z 1985/86 r. Wagon Konstal 4N1 wpisany jest do rejestru zabytkow, pozostate
do ewidencji zabytkéw. W zwigzku z propozycjg oferty ,hop on — hop off” (wsiadania i
wysiadania) oraz wyznaczeniem na planowanej trasie kilkunastu przystankow
wprowadzono funkcje konduktora, ktérego gtébwnym zadaniem byta sprzedaz i kontrola
biletbw. Ponadto konduktor w miare potrzeby opowiadat o historii i szczegotach
technicznych tramwaju, ktéry wykonywat dany kurs. Do obowigzkéw konduktora nalezato
tez zapewnienie bezpieczenstwa pasazeréw i porzgdku w pojezdzie. Poza kursami
regularnymi linii tramwajowej odbyly sie takze kursy nocne po trasach, ktore tgczag
szczegolnie widowiskowo podswietlone zabytki. Odbyto sie tgcznie osiem takich godzinnych
kurséw w ciggu czterech dni kursowania Wroctawskich Linii Turystycznych. Kursy te
odbywaty sie w godz. 21:00-23:00.

Linia autobusowa kursowata w niedziele od 29 maja do 26 czerwca oraz soboty, niedziele i
Swieta od 2 lipca do 4 wrzesnia zgodnie z zaprojektowanym rozktadem jazdy (statym przez
caty okres realizacji zadania). Byta obstugiwana przez Klub Sympatykow Transportu
Miejskiego. Autobusy, ktore pojawity sie na linii, to: Jelcz 272MEX z 1977 r., Jelcz 080 z
1980 r., Ikarus 260.32 z 1986 r., Jelcz 043 ,Jacu$” z 1986 r., Ikarus 260.43 z 1988 r., Jelcz
M11 z 1990 r., Ikarus 280.17 z 1990 r., Jelcz M121MB z 1996 r. Linia posiadata oznaczenie
A wzorowane na dawnym znaku przystankowym. Podczas weekendu 16-17 lipca 2022 r.
na linii A w ramach Wroctawskich Linii Turystycznych kursowat lkarus 260 z Poznania. Byt
to efekt wspotpracy miedzy naszym stowarzyszeniem a MPK Poznanh i Klubem Mito$nikow
Pojazdéw Szynowych w Poznaniu. Doskonale zadbany pojazd przyciggngt wielu
wroctawian i turystow — fgcznie w sobote i niedziele z przejazdéw skorzystato prawie 300
pasazerow. W zamian lkarus 260 z kolekcji KSTM kursowat w Poznaniu w dniach 13-14



sierpnia (w sobote na linii 102, zas w niedziele na linii 100). W czasie kursowania linii
autobusowych zapewniony byt zawsze kierowca rezerwowy, ktéry oczekiwat w zajezdni. W
przypadku awarii ktorego$ z autobusow kursujgcych na linii wyjezdzat on mozliwie szybko
autobusem rezerwowym. Poza tym — w zwigzku z zamknieciem dojazdu na Hali Stulecia w
dniach 6-7.08. i 27.08.-4.09.2022 r. — kursowat on na linii ,za tramwaj” za linie turystyczng
T na trasie Stadion Olimpijski — Hala Stulecia — Piastowska (6-7.08.) lub Sepolno — Hala
Stulecia — Sepolno (27.08.-4.09.). Biezgca lokalizacja pojazdow kursujgcych w ramach
Wroctawskich Linii Turystycznych byta pokazywana w serwisie kiedyprzyjedzie.pl, gdzie
zostaty takze opublikowane rozktady Wroctawskich Linii Turystycznych.

Na linii tramwajowej T Klub Sympatykow Transportu Miejskiego przewiozt 5919 pasazerdw,
w tym 3432 osoby na podstawie biletdow miejskich, 1820 osdéb na podstawie biletow
normalnych Wroctawskich Linii Turystycznych oraz 667 oséb na podstawie biletow
ulgowych Wroctawskich Linii Turystycznych. Towarzystwo Mitosnikéw Wroctawia, ktére
takze realizowato to samo zadanie w ramach oferty wspdlnej, na linii tramwajowej
przewiozto 2054 pasazerow, w tym 798 osob na podstawie biletow miejskich, 863 osoby na
podstawie biletdw normalnych Wroctawskich Linii Turystycznych oraz 393 osoby na
podstawie biletow ulgowych Wroctawskich Linii Turystycznych. Z kolei z oferty linii
autobusowej A (obstuga wytgcznie przez KSTM) skorzystato 2416 pasazerow, z czego 1465
na podstawie biletéw miejskich oraz odpowiednio 777 i 174 osoby na podstawie biletow
normalnych i ulgowych Wroctawskich Linii Turystycznych. tacznie daje to 10 389
pasazeréw, w tym 4 694 osob na podstawie biletow WLT (3460 na podstawie biletow
normalnych i 1234 na podstawie biletow ulgowych) i 5695 oso6b na podstawie biletéw
miejskich.

W 2022 r. stowarzyszenie zorganizowato kilka eventow. Miaty one m.in. na celu zwrdcenie
uwagi wroctawian i ewentualnie turystow na prowadzone przez Klub remonty zabytkowych
pojazdédw komunikacji miejskiej. Ich motywem przewodnim byta historia i ratowanie
historycznych  pojazdow wroctawskiej komunikacji zbiorowej, ze szczegdolnym
uwzglednieniem wozow gospodarczych, na co jak dotad rzadko zwracano uwage.

14 maja 2022 r. Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego na zlecenie Gminy Wroctaw i
Centrum Historii Zajezdnia zapewnit obstuge komunikacyjng Nocy Muzedéw. Uruchomilismy
trzy linie specjalne (jedng tramwajowg i dwie autobusowe), ktére fgcznie odjezdzaty z Opery
w takcie co 7,5 minuty. W wydarzeniu uczestniczyty: Konstal 4N1 #1444, Konstal 102Na
#2069, Konstal 105Na #2568, Jelcz 272 MEX, Jelcz M11, Jelcz M121MB, lkarus 260.32 i
Ikarus 260.43. Wszystkie kursy zostaty wykonane planowo, jedynie w jednym przypadku
musiat wyjechac autobus rezerwowy, czyli Ikarus 280.17.

4 czerwca 2022 r. nasze stowarzyszenie wzieto udziat w Zlocie Jelcza, prezentujgc cztery
pojazdy: unikatowy, jedyny taki w Polsce (a zatem i na $wiecie) zestaw pojazdéw sktadajgcy
sie z autobusu socjalnego Jelcz 080 i przyczepy pasazerskiej Jelcz P-080 (oba z 1980 r.)
oraz autobusy Jelcz 272 MEX — w wersji klasycznej z 1977 r. oraz w wersji cabrio z 1972/74
r. (czyli stynnego ,Fredrusia”). Nasze pojazdy przypadly do gustu, poniewaz zdobyty
wyréznienia: druga nagroda przypadta zestawowi pojazdéw, zas trzecia — ,Fredrusiowi”.
Pierwsze miejsce zajat otawski ,jelczyk” z Muzeum Motoryzacji Wena. 18 czerwca Klub
Sympatykoéw Transportu Miejskiego byt takze obecny na Zlocie Zabytkowych Autobuséw w
Bydgoszczy. Nasze stowarzyszenie zaprezentowato autobus Jelcz 080 z 1980 r.

W sobote 25 czerwca 2022 r. odbyt sie Dzien Otwarty MPK Wroctaw, podczas ktorego
zaréwno prezentowaliSmy pojazdy na zajezdni ,Borek” przy ul. Powstancéw Slgskich, jak i
obstugiwalismy trzy linie dowozowe na te impreze. Na zajezdni na wystawie znalazt sie Jelcz



272MEX ,Fredru$”, Konstal 4N1 ,Enusia”, potrdjniak, czyli trzy wagony Konstal 105Na
(Kultowe Stopigtki) oraz Polonez — replika Komisji Wypadkowej MPK. Na linii M4 kursowat
Konstal 102Na #2069, na linii M7 — Jelcz M11 i Jelcz M121MB, zas na linii M9, ktérg mozna
byto dojechaé na zwiedzanie zajezdni ,Obornicka” — pojawity sie Jelcz 272MEX, Jelcz 080
i Ikarus 260.32. Najwiekszym zainteresowaniem cieszyta sie ostatnia z wymienionych linii,
zas na ,Borku” szczegodlnie oblegany byt ,Fredrus”.

10 lipca 2022 r. przypadata 145. rocznica uruchomienia tramwajow konnych we Wroctawiu.
Pierwsze wagony pojechaty wéwczas z okolic dzisiejszego gmachu Poczty Gtéwnej w
kierunku Szczytnik. By uczci¢ ten wazny dla miasta moment, Klub Sympatykéw Transportu
Miejskiego zaplanowat w tym dniu dwa wydarzenia: opowies¢ o tramwajach konnych
prowadzong przez Tomasz Sielickiego, historyka transportu (podczas ostatniego kursu
tramwajowej linii turystycznej T w ramach Wroctawskich Linii Turystycznych), oraz prelekcje
Tomasz Sielickiego i Krzysztofa Kotodziejczyka, prezesa KSTM, o tramwaju-opryskiwaczu
i innych tramwajach gospodarczych, ktora odbyta sie wieczorem na Zajezdni Popowice.
Opowies¢ o tramwajach konnych rozpoczeta sie o0 godz. 18:00 na przystanku ,,Opera” na pl.
Teatralnym. Tomasz Sielicki opowiadat o poczatkach tramwajow konnych podczas kursu
linii turystycznej T do Hali Stulecia, zajezdni ,Dgbie” i z powrotem do centrum. Tramwaj
nastepnie zjechat na zajezdnie ,Popowice”, gdzie o godz. 19:30 odbyfa sie prelekcja o
tramwaju-opryskiwaczu i innych tramwajach gospodarczych. Byta to pierwsza okazja, by
zobaczyC¢ aktualny stan remontowanego zabytkowego wagonu G-061 — po realizacji
drugiego etapu restauracji. Byta to wiec okazja, by nie tylko dowiedzie¢ sie czegos o historii
tego tramwaju, ale takze zobaczy¢ go od podszewki. Wagon byt wystawiony przed
zabytkowe hale zajezdni ,Popowice” i to bezposrednio przy nim odbyta sie prelekcja.
Frekwencja podczas wyktadéw T. Sielickiego i K. Kotodziejczyka 10 lipca 2022 r. to okoto
40 osob.

W ostatni weekend lipca odbyt sie przejazd dwoma tramwajami 102Na — klubowym o
numerze #2069 i nalezgcym do MPK Wroctaw o numerze G-089 (wagon przebudowany na
dwukierunkowy). Oba pojazdy powstaty w 1972 r., czyli w tym roku obchodzg swoje 50.
urodziny. Impreza odbyta sie dzieki wsparciu Prezesa MPK Wroctaw, pana Krzysztofa
Balawejdera i dzieki zaangazowaniu pracownikow zajezdni nr |V ,Borek”. WyruszyliSmy o
23:00 z pl. Teatralnego i udalismy sie m.in. pod Stadion Miejski, do Lesnicy i na Gaj, czyli w
miejsca, gdzie mozna byto zademonstrowa¢ dwukierunkowos¢ wagonu G-089.

Tradycyjnie na poczatku wrzesnia odbyt sie Dzien Otwarty Zajezdni Popowice (10 wrzesnia
2022 r.). Podczas eventu Klub udostepnit na wystawe zabytkowe tramwaje i autobusy.
Zostaty one wystawione na placu manewrowym przed halami oraz w halach. Do wiekszosci
mozna bylo wejs¢, zasig$¢ za kierownicg lub pulpitem i poczuc sie jak kierowca lub
motorniczy. Na terenie zajezdni zostaty wystawione pojazdy z réznych okreséw — od
niemieckich wagonéw z poczatku XX w. i z dwudziestolecia miedzywojennego przez
pierwszy tramwaj polskiej produkcji powstaty po Il wojnie Swiatowej i pierwszy polski tramwaj
szybkobiezny po jeden z pierwszych niskopodiogowych autobusow, ktore byly
produkowane w naszym kraju. Byly takze kultowe autobusy-ogorki. Poza taborem
pasazerskim zaprezentowano takze wagony techniczne, stuzgce utrzymaniu torowisk i sieci
trakcyjnej. Wroctaw moze bowiem poszczyci¢ sie niezwykle bogatg, unikatowg kolekcjg
tramwajéw gospodarczych, na ktérg sktadajg sie szlifierki do torow, wagony stuzgce do
przewozu piasku czy ptugi wirnikowe. Tego dnia wsréd wagonow gospodarczych
szczegodlna uwaga byta zwrécona na tramwaj-opryskiwacz, ktory wtedy byt juz po
zakonczeniu prac restauratorskich przewidzianych na drugi etap (a pierwszy w 2022 r.).
PrzygotowaliSmy szereg atrakcji, ktére spotkaty sie z bardzo duzym zainteresowaniem
wroctawian i turystow (kilka tysiecy odwiedzajgcych). Bylo zwiedzanie zajezdni z



przewodnikiem, wyktady (dra Tomasza Sielickiego o ratowaniu zabytkow techniki i dra
Krzysztofa Kotodziejczyka o tramwaju-opryskiwaczu — jego historii i remoncie), pokazy
pracy ptuga wirnikowego, ale przede wszystkim nasze zabytkowe tramwaje i autobusy —
zaréwno na wystawie, jak i obstugujgce linie specjalne. Tramwaje 102Na i 105Na kursowaty
do Opery jako linia M5, zas lkarus 260.43 do Centrum Historii Zajezdnia i Dworca
Autobusowego jako linia M10. Autobusy-ogorki odbywaty kursy wycieczkowe do Stadion
Wroctaw. Dla zwiedzajgcych udostepnione byty dwie zabytkowe hale Zajezdni Popowice,
dawna kuznia, w ktorej zgromadzono wagony czekajgce na remont, oraz taznia. Istniata
mozliwos¢ wejscia pod tramwaj 105Na, by ujrze¢ jego podzespotu elektryczne, m.in.
rozrusznik i styczniki (klapy rewizyjne byty otwarte). Catos¢ o 17:00 zakonczyta sie paradg
autobusowa, ktora przebiegata przez ul. Legnicka, pl. Jana Pawia Il, ul. Ruska, Kazimierza
Wielkiego do ul. Szewskiej. Tam, po krétkim postoju, autobusy rozjechaty sie w rézne czesci
miasta, odwozgc uczestnikdow wydarzenia. Dla uczestnikbw wydarzeh przygotowano
pamigtki w formie pocztéwek i magnesow z zabytkowymi pojazdami komunikacji, w tym z
remontowanym tramwajem-opryskiwaczem, ktore byly rozdawane  wszystkim
zainteresowanym podczas obu wydarzen do wyczerpania zasobow.

Szacunkowa frekwencja w Dniu Otwartym Zajezdni Popowice w dniu 10 wrzesnia 2022 r.:

e o0golna frekwencja — kilka tysiecy osob,

e zwiedzanie zajezdni z przewodnikiem (5 grup) — tgcznie 200 osdb,

e wykfady dra T. Sielickiego o ratowaniu zabytkéw techniki — 60 oséb,

e wykfady dra K. Kotodziejczyka o tramwaju-opryskiwaczu — 40 oséb,

e mozliwos¢ wejscia pod tramwaj Konstal 105Na, by zobaczyc¢ jego podzespoty — 200
0so6b,

e pasazerowie specjalnej linii tramwajowej — 600 osob,

e pasazerowie specjalnej linii autobusowej — 300 0sob,

e pasazerowie podczas kurséw autobusami-ogorkami — 400 oséb,

e uczestnicy parady autobusowej — 200 os6b.

W nocy z 24 na 25 wrzesnia 2022 r. odbyta sie kolejna edycja tzw. nocki tramwajowej. W
tegorocznym wydarzeniu wzieto udziat az szesc¢ sktadow, w tym wagon Konstal 105Na
#2347 oraz trojsktad Kultowych Stopigtek (#2568+2566+2567) z kolekcji Klubu Sympatykéw
Transportu Miejskiego. Poza tym pojawity sie wagony Linke-Hofmann Standard 1209 wraz
z doczepg konng i Konstal N #1336 z Towarzystwa Mitosnikow Wroctawia oraz Konstal
102Na #G-089 i Konstal 105NaWr #2352+2351 z MPK Wroctaw.

Podczas Swieta Niepodlegtoséci odbyta sie Radosna Parada, w ktérej mieliémy przyjemno$¢
uczestniczy¢. Wystawilismy dwa ogérki (Jelcz 043 ,Jacu$” i Jelcz 272MEX), Jelcza 080 oraz
duzego fiata jako Nadzér Ruchu MPK. Razem z licznymi uczestnikami o 10:00 ruszylismy z
pl. Wolnosci pod Centrum Historii Zajezdnia, gdzie nastepnie nasze pojazdy mozna byto
oglada¢ az do wieczora (jako element zlotu zabytkowych samochodéw). Gtéwnym
organizatorem wydarzenia byto Centrum Historii Zajezdnia.

Wydarzenie pod nazwg Mikotajki na Zajezdni Popowice odbyto sie 3 grudnia 2022 r. w godz.
11:00-15:00. Podczas eventu zaprezentowane zostaty postepy prac przy tramwaju-
opryskiwaczu. Celem wydarzenia byto bowiem rozpowszechnianie informacji o historycznej
wartosci remontowanego wagonu. Ponadto podczas wydarzenia miaty miejsce:
e pokaz jezdzgcego tramwaju Linke-Hofmann Standard #1192,
e zwiedzanie zajezdni z przewodnikiem (4 razy),
e wykitad mgra Tomasza Szymczyszyna o nadwoziach Jelcz PR na réznych
podwoziach (czyli o autobusach Jelcz PR110U, 080, 081, M11, L11, P-080 i
PR110R),



e wyktad dra Tomasza Sielickiego i dra Krzysztofa Kofodziejczyka o pojazdach
gospodarczych i technicznych, ktore byly uzytkowane przez przewoznikow
obstugujacych komunikacje zbiorowg we Wroctawiu,

e przejazdy po terenie zajezdni unikatowym zestawem pojazdéw sktadajgcym sie z
autobusu socjalnego Jelcz 080 i przyczepy pasazerskiej Jelcz P-080 (oba pojazdy
pochodzg z 1980 r. — podczas gdy zachowato sie kilka autobusow tego rodzaju, to
przyczepa przetrwata tylko jedna, co czyni ten zestaw szczegodlnie atrakcyjnym).

Kluczowym elementem imprezy byta tez wystawa taboru, na ktérej znalazly sie nastepujgce
pojazdy: potrdjniak, czyli sktad trzech tramwajéw Konstal 105Na z potowy lat 80. XX w.,
Konstal 105Na #2347 z poczagtku lat 80. XX w., Konstal 4N1 #1444 z 1960 r., Maximum
,Max Berg” z 1901 r., opryskiwacz z 1927 r. (pokazany w trakcie prowadzonego remontu),
Jelcz 272 MEX z lat 80. XX w., Jelcz 043 ,Jacus” z 1986 r., Star 266 z lat 80. XX w., Polonez
jako Komisja Wypadkowa MPK Wroctaw i Fiat jako Nadzor Ruchu MPK Wroctaw. W
wydarzeniu uczestniczyto okoto 500 osob, w tym okoto 50 wzieto udziat w wyktadach, okoto
300 w przejazdach zabytkowym zestawem pojazdow Jelcz 080+P-080, okoto 60 w
zwiedzaniu Zajezdni Popowice z przewodnikiem i 10 os6b w pokazie tramwaju Linke-
Hofmann Standard #1192 po uruchomieniu.

Klub realizowat tez zadanie pn. ,Upowszechnianie wsréd wroctawian wiedzy w zakresie
dziedzictwa komunikacji zbiorowej”. Celem zadania byto zwrécenie uwagi wroctawian na
potencjat dziedzictwa komunikacji zbiorowej we Wroctawiu oraz zwiekszenie atrakcyjnosci
imprezy ,Mikofajki na Zajezdni Popowice” poprzez zapewnienie wiekszej liczby pamigtek
dla jej uczestnikbw oraz przeprowadzenie kolejnego wyktadu (wzgledem wczesniej
zaplanowanych) — dotyczgcego marki ,WRO-TA” i roli zabytkowych pojazdéw komunikaciji
miejskiej w funkcjonowaniu oferty turystycznej Wroctawia. Zadanie obejmowato:

e przeprowadzenie wspomnianego wykfadu dotyczgcego marki ,WRO-TA” i roli
zabytkowych pojazdow komunikacji miejskiej w funkcjonowaniu oferty turystycznej
Wroctawia,

e wydruk publikacji o elektryfikacji linii tramwajow konnych i o odbudowanym w 2021 r.
tramwaju typu Maximum z 1901 r., ktéry z tym procesem jest nierozerwalnie
zZwigzany,

e opracowanie i wydruk publikacji prezentujgcej wybrane aspekty historii komunikacji
autobusowej we Wroctawiu,

e przygotowanie pocztowek z wizerunkami wroctawskich zabytkowych pojazdéw
komunikacji miejskiej,

e przygotowanie magnesow z wizerunkami wroctawskich zabytkowych pojazdow
komunikacji miejskiej,

e przygotowanie kubkéw z wizerunkami wroctawskich zabytkowych pojazdow
komunikacji miejskiej.

Materiaty graficzne zostaty opracowane w taki sposéb, by pokazaé¢ rozwdj transportu
zbiorowego we Wroctawiu na przestrzeni XX w. Przygotowaniem wszystkich materiatéw
zajmowali sie cztonkowie stowarzyszenia, wykorzystujgc m.in. zbiory archiwalne i wczesniej
opracowane rysunki oraz posiadang wiedze historyczng. Wszystkie materiaty byly
rozdawane podczas wydarzenia Mikotfajki na Zajezdni Popowice w dniu 3 grudnia 2022 r.
oraz podczas innych wydarzen, w ktorych uczestniczyt Klub Sympatykéw Transportu
Miejskiego (gtdwnie przejazdy zabytkowymi tramwajami organizowane w dniach 6, 7, 8, 10,
15 i 31 grudnia 2022 r.). Cze$¢ materiatow zostata rozdana jako nagrody w konkursie
fotograficznym na najtadniejsze zdjecie pojazdu znajdujgcego sie w kolekcji
stowarzyszenia.

W ramach wspoétpracy z innymi stowarzyszeniami w weekend 2-3 kwietnia 2022 r.
reprezentacja Klubu Sympatykéw Transportu Miejskiego wizytowata Liberec i okolice w



ramach rewizyty w Boveraclubie, ktdrego cztonkéw goscilismy w 2019 r. Celem spotkania
byta wymiana doswiadczen i zaciesnianie wiezi pomiedzy stowarzyszeniami opiekujgcymi
sie zabytkami techniki w regionie. Na rewizyte z powodu problemow zwigzanych z pandemig
przyszto nam czekac¢ az 3 lata. Do Liberca udalismy sie naszym Jelczem 080, ktory pokonat
trase w 4,5 godziny. Sobota byta dniem tramwajowym — po wizycie w Muzeum Techniki w
Libercu zwiedzaliSmy zajezdnie tramwajowg, a nastepnie mieliSmy okazje przejechac sie
dwoma tramwajami z kolekcji Boveraclubu: wagskotorowym tramwajem ,Bovera” o numerze
78 z 1929 r. i normalnotorowym wozem T2R #17 z 1961 r. Z kolei w niedziele
podrézowaliSmy Jelczem 041, dojezdzajgc m.in. do Jablonca nad Nisou. Pomimo
przemieszczania sie autobusem, dzien tez posiadat motywy tramwajowe, poniewaz
dotarlismy do kilku pozostatosci dawnej sieci tramwajowej w Jabloncu (m.in. dawna
zajezdnia tramwaju towarowego, relikty i pomniki w miejscach dawnych tras). W spotkaniu
uczestniczyta tez grupa sympatykow z StralRenbahnmuseum Chemnitz, byt to wiec
trojstronny zjazd. Wracajgc do Wroctawia, zajechalismy do kilku widokowych miejsc na
Pogérzu Izerskim, a takze do Swiebodzic i Swidnicy.

Klub ztozyt dwa projekty w ramach Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego 2022: projekt
osiedlowy numer 151, czyli renowacja zabytkowych bram na Zajezdnia Popowice, oraz
projekt ponadosiedlowy 145 — remont przyczepy do autobusu-ogorka. Pierwszy projekt
zaktadat renowacje wszystkich bram wjazdowych w zabytkowych halach Zajezdni
Popowice. Nie byly on naprawiane od kilkudziesieciu lat. Doszto do deformaciji ich
konstrukcji, tuszczenia sie lakieru, wskutek czego niektérych z nich nie da sie nawet
skutecznie domkngé. A trzeba pamigtac, ze zajezdnia to niezwykle cenny obiekt z 1901 r.,
powstaty w zwigzku z elektryfikacjg linii tramwajéw konnych. Drugi projekt obejmowat z kolei
remont przyczepy P-01, czyli charakterystycznej w ksztatcie przyczepy do autobusow-
ogorkéw. Niestety oba projekty nie uzyskaty finansowania.

Klub na podstawie umowy z Wydziatem Partycypacji Spotecznej Urzedu Miejskiego
Wroctawia przez wiekszos¢ 2022 r. uzytkowat czesci dwoch hal dawnej zajezdni
tramwajowej przy ul. Legnickiej 65 (potem wiekszg czesc¢ jednej hali). Zgromadzono tam
zabytkowy tabor nalezgcy do stowarzyszenia. Na dzierzawionej powierzchni stacjonujg
takze wagony wpisane do rejestru zabytkow jako czesé kolekcji, nalezgce do Gminy
Wroctaw. Klub sprawuje opieke nad tymi pojazdami, sprzatajgc je co jakis czas i informujgc
witasciciela o ewentualnych problemach. Dotyczy to takze tramwajéw gminnych
zlokalizowanych w innych czesciach zajezdni. Ponadto cztonkowie stowarzyszenia zajmujg
sie utrzymaniem infrastruktury torowej umozliwiajgcej wyjazd z w/w budynku na miasto
(zwtaszcza czyszczenie zwrotnic). Siec trakcyjna w hali jest udostepniana celem wykonania
przegladéw przez Zaktad Sieci i Zasilania.

Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego efektywnie, proporcjonalnie do posiadanych
zasobow osobowych i finansowych, realizuje swoje cele statutowe. Podobnie jak
w poprzednich latach w 2022 r. skupiono sie zwlaszcza na ratowaniu i restaurowaniu
zabytkéw komunikacji miejskiej. Zakres uzytkowania pojazddéw w celach turystycznych
i promocji Wroctawia byt nadal nieco ograniczony ze wzgledu na pandemig koronawirusa,
niemniej korzystne jest to, ze udato sie znéw uruchomi¢ Wroctawskie Linie Turystyczne,
ktore objety takze kursy zabytkowych autobuséw. Promocje publicznego transportu
zbiorowego stowarzyszenie prowadzito we wspétpracy z Wydziatem Partycypaciji
Spotecznej i Wydziatem Transportu Urzedu Miejskiego Wroctawia, z Miejskim
Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym Sp. z 0.0. we Wroctawiu, z Centrum Historii Zajezdnia
oraz z innymi stowarzyszeniami.



Informacja o prowadzonej dziatalnosci gospodarczej: Klub Sympatykéw Transportu
Miejskiego nie prowadzi dziatalnosci gospodarcze;j.

Dane o liczbie oséb zatrudnionych w organizacji i wysokosci wyptaconych
wynagrodzen: Od marca 2022 r. Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego zatrudniat
jednego pracownika etatowego. Ponadto w 2022 r. Klub zatrudniat osoby w ramach umowy
zlecenia (16 os6b pracujgcych jako motorniczowie, kierowcy i konduktorzy). tgczny koszt
wynagrodzen to 64 997,70 zt.

Udzielone przez organizacje pozyczki pieniezne: brak

Kwoty ulokowane na rachunkach bankowych:
Santander Bank Polska S.A. Oddziat 25 we Wroctawiu: 1 717,23 zt (kwota na 31.12.2022 r.)

Wartosé nabytych obligacji oraz wielkosci objetych udzialow lub nabytych akcji
w spoétkach prawa handlowego: brak

Nabyte nieruchomosci: brak

Nabyte pozostate srodki trwale:
autobus Jelcz L11 (numer ramy 1264, numer inwentarzowy 001),
autobus Jelcz 080 (numer ramy 23891, numer inwentarzowy 002),
tramwaj Konstal 4N1 (numer taborowy 1444, numer inwentarzowy 003),
tramwaj Konstal 102 Na (humer taborowy 2069, numer inwentarzowy 004),
autobus lkarus 280.70E (numer indentyfikacyjny VIN TRA280V4MS5PL0325,
numer inwentarzowy 005),
przyczepa pasazerska Jelcz P-080 przeznaczona do ciggniecia przez autobus
Jelcz 080 (numer inwentarzowy 007),

7. tramwaj-ptug (numer taborowy ZT-K 126, numer inwentarzowy 008),

8. lora transportowa (numer inwentarzowy 009),

9. tramwaj Konstal N (numer taborowy 1412, numer inwentarzowy 010),

10.tramwaj Konstal 105Na (numer taborowy 2347, numer inwentarzowy 011),

11.Zzuraw wypadkowy na bazie samochodu Star 266 (numer inwentarzowy 012).
Ponadto, Klub posiada w swojej dyspozycji tramwaj Linke-Hofmann Standard (numer
taborowy 1192), uzyczony w dniu 25.06.2015 r. od Gminy Wroctaw oraz wagon Konstal N
(numer taborowy 1332), uzyczony w dniu 07.12.2018 r. od Gminy Wroctaw, oraz pojazdy
bedgce wtasnoscig cztonkdw stowarzyszenia (takze na podstawie umdw uzyczenia).

agrwnE

o

Informacja o rozliczeniach organizacji z tytutu cigzacych zobowigzan podatkowych,
a takze informacja w sprawie sktadanych deklaracji podatkowych:

Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego skfada deklaracje CIT-8 i zatgcznik CIT8/O
oraz korzysta ze zwolnien z podatku dochodowego na podstawie art. 17 ust. 1 pkt 4 ustawy
o podatku dochodowym od o0s6b prawnych, gdyz cato$¢ dochodu przeznacza na dziatalno$¢
statutows.

Prezes Zarzadu Wiceprezes Zarzadu Wiceprezes Zarzadu
Krzysztof Kotodziejczyk Krzysztof Wasilewski Tomasz Paszko



