Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego

Sprawozdanie merytoryczne za 2018 rok

Nazwa organizacji: Klub Sympatykow Transportu Miejskiego

Adres: ul. Kozanowska 30/23, 54—-152 Wroctaw

Data wpisu w Krajowym Rejestrze Sagdowym: 11.01.2011 r.

Numer KRS: 0000375400

Numer REGON: 021437611

Dane dotyczace cztonkéw zarzadu organizacji:
Krzysztof Kotodziejczyk, Tomasz Paszko, Mateusz Niedziela (w 2018 r., od 5.02.2019 r.
Krzysztof Kotodziejczyk, Tomasz Paszko, Krzysztof Wasilewski)

Cele statutowe organizaciji:

1.
2.

No ok

o

promocja publicznej komunikacji zbiorowej,

pielegnowanie i upowszechnianie dziedzictwa publicznej komunikacji zbiorowej
w Polsce, a zwtaszcza komunikacji miejskiej we Wroctawiu,

kolekcjonowanie i ochrona pamiatek, zabytkéw zwigzanych z publiczng komunikacjg
zbiorowg, taboru historycznego oraz infrastruktury komunikacji jako elementu
krajobrazu kulturowego Wroctawia,

dokumentowanie faktow zwigzanych z publiczng komunikacjg zbiorowa,
organizowanie i udziat w imprezach okolicznosciowych,

dziatania na rzecz utworzenia Muzeum Komunikacji Miejskiej we Wroctawiu,
wspotdziatanie z instytucjami, towarzystwami oraz klubami zajmujgcymi sie publiczng
komunikacjg zbiorowg w kraju i zagranica,

wspotpraca z  wladzami samorzgdowymi i panstwowymi, instytucjami,
stowarzyszeniami oraz innymi podmiotami zajmujgcymi sie komunikacjg zbiorowg
w Kraju i za granicg oraz ze srodkami masowego przekazu,

upowszechnianie wiedzy o publicznej komunikacji zbiorowej, w tym popularyzacja
aktualnych nowosci w dziedzinie komunikacji i dobrych wzorcow organizacji
komunikacji; wydawanie publikacji na temat komunikacji zbiorowej.

Zasady, formy i zakres dzialalnosci statutowej z podaniem realizacji celéw
statutowych, a takze opis gtéwnych zdarzen prawnych w dziatalnosci organizacji
o skutkach finansowych:

Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego opiera swojg dziatalnos¢ na pracy spotecznej
cztonkow.

W 2018 r. — podobnie jak w roku poprzednim — dziatalnos¢ stowarzyszenia skupita sie
na remoncie zabytkowych pojazdéw komunikacji miejskiej, co byto mozliwe zaréwno dzigki
dotacjom uzyskanym od Gminy Wroctaw, jak i wptatom od sponsoréw oraz darowiznom.
Udato sie w szczegolnosci zakonczyC prace restauratorskie przy wpisanym do rejestru
zabytkéw wagonie Konstal 102Na z 1972 r.



W okresie 20.02.—14.05.2018 r. miat miejsce ostatni, 6smy etap prac konserwatorskich
przy niniejszym tramwaju, wspétfinansowany z dotacji uzyskanej w ramach otwartego
konkursu ofert na realizacje zadan publicznych nr 2104 pn. Dziatania w zakresie ochrony
dobr kultury i dziedzictwa narodowego we Wroctawiu. Prace objety potgczenie wszystkich
cztonow wagonu, posadowienie pudfa na wiasciwych woézkach jezdnych, odtworzenie
piasecznic, prace wykonczeniowe, uruchomienie elektryczne tramwaju oraz jego odbior
techniczny. Etap obejmowat finalne prace majgce na celu petne uruchomienie pojazdu
i zakonczenie restauracji.

Dzieki przeprowadzonym dotychczas pracom remontowym do stanu fabrycznego i petnej
sprawnosci przywrocono wszystkie wozki wagonu (dwa silnikowe i jeden toczny),
wyremontowano konstrukcje nadwozia, a takze poszycie, ktdre polakierowano zgodnie
ze wzorem fabrycznym, zregenerowano wszystkie podzespoty elektryczne, odtworzono
okablowanie i wnetrze pojazdu (restauracja drzwi i okien, podioga, porecze, siedzenia,
oSwietlenie wewnetrzne, grzejniki klasy, wylozenia scian i sufitu, przepierzenie
za motorniczym, szafa elektryczna i in.). Wagon w toku restauracji zostat rozdzielony
na dwa cziony i przegub, co byto niezbedne w celu przeprowadzenia remontu konstrukcji
i wymiany instalacji elektrycznej. Na czas realizacji prac zostat tez ustawiony na wédzkach
technologicznych (m.in. by uchroni¢ wtasciwe wozki jezdne, wczesniej zregenerowane,
przed uszkodzeniem). By pojazd zyskat sprawnos¢, niezbedne byto potgczenie wszystkich
cztondw i przegubu wraz z ostatecznym osadzeniem ich na wtasciwych wozkach jezdnych.

Tramwaj przed restauracjg reprezentowat stan z konca eksploataciji, z licznymi przerobkami,
uproszeniami i nieoryginalnymi elementami. Wtérna byta kolorystyka zewnetrzna (reklama
catopojazdowa), jak i wewnetrzna (brgzowo-kremowo-szara). Kabina motorniczego byta
catkowicie wydzielona poprzez wprowadzenie $cianki wykonanej ze stalowego stelazu,
ptyt pilsniowych i drzwi pochodzacych z autobusu marki Jelcz. WytozZenia Scian — poza tym,
ze posiadaty niewtasciwg kolorystyke — byty zniszczone (pogiete, podziurawione). Porecze
zostaty pomalowane metodg proszkowg na kolor zotty, przy czym z wiekszosci elementéw
tgczeniowych lakier sie tuszczyt, brakowato jednej poreczy (pionowa przy trzecich drzwiach).
Uszkodzenia lakieru dotyczyly tez plafonier (opraw oswietlenia wewnetrznego),
ramki na tablice z trasg, obudéw maszyn drzwiowych i oston grzejnikow. Ptyty widrowe
na podtodze byly miejscami zbutwiate, za$ pokrywajgca je wyktadzina gumowa — podarta
lub w inny sposéb uszkodzona. Ze wzgledu na zatozone przywrécenie tramwaju do stanu
pierwotnego (poczatek lat 70. XX w.) niezbedne byto kompleksowe odtworzenie wygladu
zewnetrznego i wewnetrznego, co sukcesywnie czyniono w kolejnych etapach,
by ostatecznie zakohczy¢ w obecnym etapie.

Prawie wszystkie prace przy elektryce zostaty przeprowadzone juz w poprzednich etapach
restauracji (regeneracja podzespotdw w etapie trzecim, wykonanie instalacji elektrycznej
w etapie czwartym, kontynuacja regeneracji oraz odtwarzanie lub zakup brakujgcych
elementow w etapach szdéstym i siddmym). Wieloetapowos¢ prac wynikata przede
wszystkim z r6znego standardu realizacji regeneracji przez wczesniejszego wykonawce
i obecnego (np. konieczno$¢ okablowania niektérych tablic tgczeniowych), badz z dgzenia
do przywrdcenia wagonowi stanu fabrycznego, podczas gdy wczesniejsza regeneracja
nie w petni to uwzgledniata. Niektore podzespoty (np. przetwornice) w wyniku nieuzywania
przez okres ponad roku ulegly zawilgoceniu i zasniedzeniu, stgd potrzebne byto
odswiezenie pewnych ich czesci. W momencie rozpoczecia etapy 60smego wszystkie
podzespoty i elementy uktadu elektrycznego byty juz zregenerowane i w przewazajgcej
czesci zainstalowane w wagonie wraz z przytaczeniem do okablowania. Niezbedne byto
jednak uruchomienie elektryczne tramwaju poprzez podigczenie do napiecia niskiego
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(poktadowego) i wysokiego =z sieci trakcyjnej, a nastepnie sprawdzenie pracy
i wspétdziatania wszystkich komponentéw.

Prace realizowane w ramach etapu 6smego obejmowaty przede wszystkim potgczenie
wszystkich cztonébw wagonu oraz jego uruchomienie elektryczne. W pierwszym przypadku
prace polegaty na trwatym potgczeniu obu czionéw tramwaju i przegubu, sktadajgcego sie
z baldachimu posadowionego na wdzku biernym i obrotnicy (obrotnica — przygotowana
we wczesniejszym etapie — zostata zamontowana we wnetrzu pojazdu). Niezbedne
do przeprowadzenia tych zadan byto oczywiscie ostateczne posadowienie obu czionow
na wozkach jezdnych. Nastepnie potgczono okablowanie obu cztondéw i wykonczono
wnetrze w okolicach przegubu (cztery przestony z samozamykaczami, listwy maskujgce,
prowadnice, uchwyty).

Waznym zadaniem byto tez odtworzenie piasecznic w oparciu o zachowang dokumentacje.
Tramwaje typu 102Na fabrycznie byty wyposazane w piasecznice, ktére jednak w toku
eksploatacji usuwano. Byly montowane na pierwszym wozku, tak zeby piasek zsypujgcy sie
z nich spadat na gtowke szyny bezposrednio przed kotami pojazdu. Urzgdzenia te pomagajg
wyprowadzi¢ tramwaj z poslizgu (poprzez zwiekszenie tarcia miedzy kotem a gtowkg szyny)
i sg szczegdblnie przydatne jesienig, kiedy na torach tworzy sie maz z lisci zmiazdzonych
przez kota tramwaju. Poniewaz restaurowany wagon — zgodnie z zatozeniami restauracji —
miat reprezentowaC stan z poczgtku eksploatacji, niezbedne byto ich przywrdcenie.
Problemem w ich uzytkowaniu byto m.in. to, ze urywaty sie podczas przejazdu po zbyt
waskich fukach. W trakcie odtwarzania niezbedne okazato sie wiec, by tak zaprojektowaé
zbiornik na piasek, by do minimum ograniczy¢ ryzyko zniszczenia jego lub innych
elementow tramwaju w otoczeniu wozkéw. Poza tym piasecznice odpowiadajg jednak
stanowi z poczatku eksploatacji (posadowienie, mechanizm uruchamiajgcy zsypywanie
piasku, konstrukcja wylotu piasku).

Réwnolegle prowadzone byty prace wykonczeniowe, polegajgce na instalacji drobnych
elementow wyposazenia (np. zamki regulujgce wentylacje przetwornic, maskownice
w przegubie), montazu listew ozdobnych (maskujgcych) i oston oraz poprawkach
lakierniczych, zwlaszcza we wnetrzu (ewentualne zarysowania powstate podczas
wczesniejszych prac, m.in. montazu plafonier, poreczy i listew ozdobnych).

Po potaczeniu wszystkich czlondw wagonu nastgpito jego uruchomienie elektryczne,
tzn. sprawdzenie sprawnosci i wspotdziatania wszystkich instalacji elektrycznych
i podtgczenie wagonu do sieci trakcyjnej, co pozwolito na wykonanie préb jazdy,
hamowania, pracy wszystkich podzespotéw. Préby odbyly sie w hali remontowej
oraz na specjalnym torze na terenie zajezdni tramwajowej, ktéry z jednej strony umozliwia
odtworzenie warunkow rzeczywistych, ale z drugiej — zapewnia bezpieczenstwo.
Po zakonczeniu restauracji wagon zostat poddany badaniom technicznym zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 28 stycznia 2011 roku w sprawie zakresu,
warunkéw, termindw i sposobu przeprowadzenia badan technicznych tramwajow
i trolejbuséw oraz jednostek wykonujgcych te badania (Dz. U. z 2011 r., nr 65, poz. 343).
Zostaty one przeprowadzone w Krakowie, na terenie zajezdni MPK Krakéw ,Podgorze”,
przez Krajowy Instytut Polityki Przestrzennej i Mieszkalnictwa (dawniej Instytut Gospodarki
Przestrzennej i Mieszkalnictwa) z Warszawy. Badania te pozwolity na eksploatacje wagonu
w ruchu ulicznym. Po tym odbyta sie kilkugodzinna jazda prébna po miescie, podczas ktorej
pokonano przynajmniej 40 km. Jej celem byto sprawdzenie pracy wagonu w rzeczywistych
warunkach i podczas dtuzszej eksploatacji.



Wagon po zakonczeniu prac przetransportowano z siedziby wykonawcy (Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Krakowie S.A.) do Wroctawia. W tym celu konieczne
byto uzycie specjalistycznego transportu ponadgabarytowego dostosowanego do przewozu
pojazdéw szynowych. Przejazd taki wymaga specjalnych pozwolen.

Wszystkie prace zrealizowano, majgc na celu przywrécenie stanu fabrycznego tramwaiju,
bazujgc na zachowanej dokumentacji i archiwalnych zdjeciach. Pozwolity one
na zakonczenie restauracji tego pojazdu, dzieki czemu bedzie mogt zndéw wyjechac
na wroctawskie tory i cieszy¢ wroctawian i turystow przy okazji roznych uroczystosci, imprez
promujgcych komunikacje zbiorowg i przejazddéw o charakterze turystycznym. Efektem jest
wiec w petni odrestaurowany i w petni sprawny zabytkowy tramwaj, reprezentujgcy stan
z poczgtku eksploatacji liniowej, to jest z poczatku lat 70. XX w.

Drugim pojazdem, przy ktorym Klub prowadzit prace restauratorskie, a w zasadzie
odbudowe, byt wpisany do rejestru zabytkdw tramwaj typu Maximum z 1901 r. Zadanie byto
realizowane na zlecenie Gminy Wroctaw, a wagon zostat Klubowi na ten okres uzyczony.
Tramwaj typu Maximum niestety wymagat i nadal wymaga duzego nakfadu pracy, co jest
konsekwencjg jego historii. Po zakonczeniu regularnej eksploatacji (juz po Il wojnie
Swiatowej zapewne w potowie lat 60. XX w.) jego nadwozie zostato wykorzystane
jako altanka na dziatce w podwroctawskim Smolcu, co jednak — jak sie pézniej okazato —
przyczynito sie do uratowania jedynego dzis w Polsce egzemplarza. Podwozie oraz cate
wyposazenie niestety wczesniej usunieto, stgd niezbedne stato sie ich odtworzenie.
W latach 2014-2015 dokonano renowacji nadwozia tramwaju. W ramach tych prac
przywrocono jego pierwotny wyglad z okoto 1901 r. Konserwacji poddano drewniane
elementy wagonu, takie jak sciany dziatowe, drzwi czy ramy okienek Swietlika. Usunieto
wtdrne stupki dzielgce okna na mniejsze. Zrekonstruowano oba otwarte pomosty do stanu
pierwotnego. Renowacji poddano takze stalowe elementy wzmacniajgce. Po realizaciji
pierwszego etapu restauracji nadwozie znajduje sie (do dzis) w stanie surowym
z mozliwoécig dalszych prac renowacyjno-rekonstrukcyjnych. Przyktadowo boazeria,
ktérg wytozone byto wnetrze, jest w duzym stopniu zniszczona, co powoduje koniecznosé
jej odtworzenia w przysztoéci. Zachowane fragmentarycznie podwozie sktadajgce sie
z dwoch wdzkow skretnych typu Maximum-Minimum wymagato natomiast gruntownej
renowacji, co zrealizowano wtasnie w etapie drugim. Rama jednego z wdzkow byta
rozmontowana. Nalezato dokonacC rekonstrukcji uktadu zawieszenia, w tym sprezyn
i resorow oraz stép (Slizgow), na ktérych opierato sie pudto wagonu. Ukfad hamulca
recznego (mechanicznego) wymagat catkowitego odtworzenia. Zachowato sie jednak wiele
elementow, ktore nalezato poddac renowacji.

W 2018 r. wagon typu Maximum zostat wyposazony w podwozie zgodnie ze swoim stanem
pierwotnym. W efekcie zrealizowanych prac tramwaj jest wiec juz sprawny mechanicznie
(moze by¢ ciggany), ale nie elektrycznie. Nadwozie spoczywa na obu woézkach jezdnych,
ktére sg zregenerowane, zabezpieczone, pomalowane, wyposazone w zregenerowane
silniki i odtworzone elementy uktadu hamowania recznego (mechanicznego). Brakuje
jednak instalacji elektrycznej, ktéra powinna by¢ przedmiotem prac na najblizszym etapie
restauraciji.

Zrealizowane nastepujgce prace:
1. Kompletacja, oczyszczenie, restauracja i zabezpieczenie przeciwkorozyjne elementow
konstrukcji podwozia:
a. kompletacja czesci wozkéw, odtworzenie brakujgcych elementéw,
b. kompletacja elementoéw tgczgcych wozek z pudtem wagonu, w tym mosieznych
slizgow, odtworzenie brakujgcych elementow,
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c. oczyszczenie wszystkich elementéw konstrukcji metodg strumieniowo cierng
(piaskowanie),

d. wzmocnienie skorodowanych elementéw, w tym wymiana odpowiednich

fragmentéw,

toczenie (reprofilacja) kot, wykonanie nowych osi,

odtworzenie panewek,

odtworzenie maznic i uktadu smarowania, aplikacja smaru w panewkach maznic,

odtworzenie wszystkich rodzajéw sprezyn oraz resorow,

I. potgczenie wszystkich elementow podwozia.

2. Kompletacja i regeneracja dwdch silnikéw trakcyjnych (udato sie pozyskaé pasujgce
silniki na terenie Niemiec, nie sg to oryginalne silniki z poczatku XX w., ale typ, ktéry byt
wykorzystywany od okresu miedzywojennego po pierwsze lata po Il wojnie Swiatoweyj;
CO najwazniejsze, pasujg one do ram wozkdéw i byty wyposazone w przektadnie):

a. oczyszczenie z zabrudzen i wczesniejszych warstw farby,

b. wymiana uszkodzonego wirnika w jednym z silnikow oraz innych uszkodzonych

lub zuzytych elementéw,

C. sprawdzenie zamocowania szczotkotrzymaczy,

d. oczyszczenie i regeneracja porcelanowych izolatorow szczotkotrzymaczy,
wymienienie zuzytych lub uszkodzonych szczotek na nowe; sprawdzenie nacisku
szczotek na komutator,

f. oczyszczenie komutatora,

g. uzupetnienie smaru w tozyskach tocznych,
h

[

J

T Ta o

®

. przeprowadzenie pomiaru opornosci izolacji,

regeneracja elementow przektadni i jej montaz,

zakonserwowanie poszczegolnych czesci silnika oraz pomalowanie catego silnika

farbg odporng na wysokg temperature,

k. sprawdzenie stanu amortyzatoréw belki silnikowej.

3. Odtworzenie mechanizmu hamulca recznego (korba hamulca, tancuch, przektadnie,
ciegna, mocowanie, tarcze, naktadki cierne, regulacja).
4. Zabezpieczenie przeciwkorozyjne i malowanie wierzchnie wszystkich elementow
podwozia.
5. Montaz wozkow wraz z silnikami oraz opuszczenie wagonu na wozki.

Uktad podwozia tramwaju typu Maximum w zasadniczy sposob rozni sie od stosowanego
w dawnych i dzisiejszych wagonach tramwajowych z wozkami skretnymi. O$ napedowa
(zewnetrzna, w kazdym wozku blizsza czotu pojazdu) wyposazona jest w kota o wiekszej
Srednicy (w wozie wroctawskim — 810 mm), natomiast oS toczna (wewnetrzna, blizsza
srodkowi pojazdu) stuzy tylko do prowadzenia wdzka na zakretach i posiada kota o srednicy
wynoszacej 620 mm. O wyjagtkowosci rozwigzania stanowi brak typowego czopa skretu.
Teoretyczny punkt obrotu wdzka wzgledem pudta pojazdu nie znajduje sie na srodku wdzka,
lecz przy osi napedowej, ktéra to gtdwnie przenosi ciezar wagonu. O$ toczna jest obcigzona
jedynie w stopniu pozwalajgcym zachowaC jej pewne prowadzenie w torze.
Taka konstrukcja charakterystyczna byta witasnie dla wozkéw skretnych typu Maximum-
Minimum (ang. Maximum-Minimum Truck, niem. Maximum-Minimum-Drehgestell). Celem
przesuniecia srodka ciezkosci jest mozliwie znaczne zwiekszenie obcigzenia osi napednych
dla poprawy charakterystyki trakcyjnej tramwaju, w proporcji okoto 2/3 do 1/3. Rozwigzanie
to stanowito znaczny postep w stosunku do wczedniejszych konstrukcji wagonow
na woézkach skretnych, gdzie z powodu duzych rozmiaréw silnikow napedzana mogta byc
tylko jedna o$ w kazdym wozku, wiec ciezar adhezyjny wagonu nie przekraczat 50%
catkowitej masy pojazdu. Woézki typu Maximum umozliwity wprowadzenie wagonow
niskopodtogowych typu Hedley-Doyle juz w 1912 r. Rozwigzanie to — w zasadzie jego
dziatania - zostato wykorzystane rowniez w konstrukcji nowoczesnego tramwaju
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niskopodtogowego Tram 2000 (wézek BAS-2000), budowanego dla Brukseli w latach 1993—
1995, mozna wiec $miato uznag, ze jest innowacyjne, nowatorskie i oryginalne.

Uktad przekazywania sit miedzy nadwoziem a podwoziem wagonu jest skomplikowany
konstrukcyjnie i podzielony na trzy zasadnicze komponenty:

1. Nadwozie spoczywa na wozkach za pomocg mosieznych Slizgow,
wspotpracujgcych z ptytami slizgowymi umieszczonymi pod podtuznicami ramy.
Elementy te odpowiadajg za przenoszenie sit pionowych.

2. Zamocowany sztywno pod podwoziem wagonu w jego osi podtuznej pionowy czop
wspotpracuje z jarzmem umieszczonym w wozku, pozwalajgcym na swobodny
przesuw podczas pokonywania tukéw toru. Ten uktad odpowiada za przenoszenie
sit podtuznych, od przyspieszania i hamowania.

3. Zawieszony sprezyscie na wozku pionowy czop wspotpracuje z tukowato wygietg
ku gorze ptozg pod podwoziem wagonu. Uktad ten odpowiada za przenoszenie sit
poprzecznych oraz stabilizuje wozek w potozeniu Srodkowym podczas jazdy
na wprost (niem. Seitendriickverteiler).

Pewne czesci wykorzystane podczas prac udato sie sprowadzi¢ z Niemiec, jak miato to
miejsce w przypadku fragmentéw podwozia i silnikow wraz z przektadniami. Ich stan byt
dosc¢ dobry, nie znaczyto to jednak, Zze nie byta konieczna ich regeneracja. W trakcie
realizacji prac prowadzono konsultacje z zaktadami komunikacyjnymi w Woltersdorfie
pod Berlinem, ktére eksploatujg zabytkowe tramwaje typu Maximum. Zwrécono wtedy
uwage na potrzebe wyposazenia wagonu w hamulce szynowe. Nie sg one oryginalnym
(pierwotnym) elementem wyposazenia wagonu z poczatku XX w. Wprowadzano je w latach
dwudziestych i trzydziestych XX w., majgc na uwadze wzgledy bezpieczenstwa. Pierwotnie
bowiem wagon byt wyposazony tylko w dwa rodzaje hamulcoéw: zasadnicze hamowanie
silnikami oraz hamulce klockowe (reczne), stuzagce dohamowaniu pojazdu przy matej
predkosci lub w przypadku wystgpienia pochytosci. Hamowanie silnikami oddziatuje tylko
na dwie z czterech osi. Hamulce szynowe pozwalajg z kolei na hamowanie nagte, co stato
sie wazne wraz ze wzrostem intensywnosci ruchu kotowego w miastach. Z tego wzgledu
sugerujemy, by wagon wroctawski w kolejnych etapach prac wyposazy¢ w hamulce
szynowe, choc nie stanowig one wyposazenia pierwotnego, a taki stan uznano za docelowy
podczas catej restauracji. Bezpieczenstwo przewozonych osob, a takze koniecznos$c
ograniczenia szkdd w przypadku ewentualnej kolizji, uzasadniajg jednak takg zmiane.

Kolejnym pojazdem, przy ktérym w 2018 r. trwaty prace remontowe, byt autobus lkarus
280.70E z 1995 r. Planuje sie przywrécenie mu stanu fabrycznego, czyli m.in. oryginalnego
malowania (ciemnoczerwone burty, kremowy pas okienny). Podczas szczegétowej inspekc;ji
bardzo skorodowane okazaty sie fragmenty poszycia i konstrukcji, ktére trzeba byto
przeznaczy¢ do wymiany. Prace w 2018 r. byty kontynuacjg dziatan z poprzedniego roku
i polegaty na wymianie skorodowanych elementéw konstrukcji. Wiekszos¢ prac realizowana
jest w zaktadzie naprawczym w Bralinie, ktéry ma takze wykona¢ remont poszycia.
Wczesniejsze prace wykonywali w catosci cztonkowie stowarzyszenia w oparciu o wtasne
doswiadczenie i konsultacje ze specjalistami, m.in. z dziedziny lakiernictwa.

Na poczatku grudnia 2018 r. Klub uzyczyt od Gminy Wroctaw wpisany do rejestru zabytkow
wagon Konstal N o numerze taborowym 1332. Do konca roku pojazd uruchomiono,
przegladajgc i naprawiajgc ramy oporowe, nastawnik, silniki i inne podzespoty elektryczne.
Na poczatku 2019 r. tramwaj uzyskat dopuszczenie do ruchu, po czym kontynuowano
naprawy i zadbano takze o jego wyglad. W grudniu 2018 r. Klub nabyt tez od Zaktadu Sieci
i Zasilania wrak tramwaju Konstal N o numerze taborowym 1412 z przeznaczeniem
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na odbudowe jako doczepa. Wagon zostat przetransportowany z placu na terenie Zajezdni
Popowice do jednej z hal, dzieki czemu zatrzymano jego degradacje.

W oparciu o tramwaje Konstal 4N1 i Konstal 102Na Klub w okresie od 16.06.2018
do 09.09.2018 r. obstugiwat Zabytkowg Linie Tramwajowg. W ramach zadania, ktére byto
realizowane wspolnie z Towarzystwem Mitosnikow Wroctawia, wykonano 286 kursow
zabytkowymi wagonami tramwajowymi (11 dziennie, 26 dni kursowania). W oparciu o liczbe
sprzedanych biletdbw mozna pokusi¢ sie o ocene napetnien w tramwajach. Zaktada sie,
ze najbardziej optymalng forma jest oczywiscie podroz na miejscu siedzgcym, choc jazda
na stojgco jest oczywiscie dopuszczona. Z oferty korzystato srednio od okoto 119 do 143
0sOb dziennie. Przedziat wartosci wynika z zatozenia, ze na bilecie rodzinnym mogto
podrézowac od trzech do pieciu oséb. W przypadku biletow powrotnych liczba pasazeréw
to podwojona liczba sprzedanych biletow, gdyz kazda osoba korzystata z dwoch kursow.
W skali catego sezonu kursowania Zabytkowa Linia Tramwajowa przewiozta od 3 090
do 3704 pasazerow, przy czym w przypadku Klubu Sympatykow Transportu Miejskiego
byto to od 2 018 do 2 506 osbb, zas w przypadku Towarzystwa Mitosnikow Wroctawia —
od 1 072 do 1 198 osdb. Celem realizacji zadania polegajgcego na prowadzeniu Zabytkowej
Linii Tramwajowej byto wzbogacenie oferty turystycznej Wroctawia poprzez zapewnienie
turystom atrakcyjnej formy przemieszczania sie pomiedzy zabytkami, jak réwniez
umozliwienie im szybkiego poznania oraz uzyskania podstawowych i ciekawych informacji
0 najwazniejszych zabytkach miasta. Cel ten zostat osiggniety, a przyczynity sie do tego
odpowiednio dobrane trasy przejazdu linii z przystankami zlokalizowanymi w poblizu
znaczniejszych zabytkow czy ich skupisk, walory historyczne wagondéw kursujgcych na linii
oraz oferta przewodnicka na wybranych kursach. Zabytkowa Linia Tramwajowa pozwolita
rbwniez na popularyzacje wiedzy o tramwajarskich tradycjach Wroctawia, o historii
i szczegotach technicznych zachowanych zabytkowych wagonow. Nastgpito to poprzez
informacje o wagonach wywieszone w ich wnetrzach, wiedze przekazywang przez obstuge
tramwajéw zainteresowanym pasazerom oraz sam fakt obecnosci wiekowych pojazdéw
w przestrzeni miasta. Realizacja zadania pozwolita tez na odpowiednig dbatos¢ o zabytkowy
tabor komunikacji miejskiej — utrzymanie oraz naprawe zabytkowych tramwajow w oparciu
o sprawdzong wiedze techniczng i historyczng, zwlaszcza utrzymanie wagonow w stanie
oryginalnym (w miare mozliwosci finansowych i prawnych, wynikajgcych z wpisu pojazdow
do rejestru lub ewidencji zabytkdéw). W ten sposob linia pozwolita na powtérne wpisanie sie
historycznych wagonow w krajobraz kulturowy wspotczesnego Wroctawia, jednoczesnie
wzbogacajgc infrastrukture techniczng (turystyczng/paraturystyczng) miasta.

Zabytkowe tramwaje kursowaty wedtug przewidzianego w ofercie rozktadu jazdy.
Podstawowym wagonem na trasach A i B (KSTM) w soboty i niedziele byt tramwaj Konstal
102Na o numerze taborowym 2069. Jako wagon rezerwowy kursowat kilkukrotnie tramwaj
Konstal 4N1 o numerze taborowym 1444. Z kolei na trasach C i D (TMW) pojawiaty sie
w soboty tramwaj Linke-Hofmann Standard ,Juliusz” o numerze taborowym 1217 z 1929rr.,
a w niedziele — wagon Konstal 102N ,Strachotek” o numerze taborowym 2002 z 1969 r.
Zabytkowa Linia Tramwajowa w 2018 r. kursowata od 16 czerwca do 9 wrzesnia w soboty
i niedziele w godz. 12:00-21:00 na czterech trasach, ktérych punktem wspdolnym byt
stylizowany przystanek na pl. Teatralnym, sgsiadujgcy z gmachem Opery i odlegty okoto
400 m od Rynku. Trasa A wiodta z Opery do wpisanej na Liste Swiatowego Dziedzictwa
UNESCO Hali Stulecia oraz Ogrodu Zoologicznego, zas trasa B w przeciwng strone,
ale innymi ulicami, co pozwalato na ujrzenie po drodze roznych zabytkéw i atrakcji
(m.in. Dzielnica Czterech Wyznan, Patac Krolewski, koscioty sw. Krzysztofa i $w. Wojciecha,
Muzeum Narodowe, Ostréw Tumski, Park Szczytnicki, Most Zwierzyniecki, kosciét pw. NPM
na Piasku, Hala Targowa, Ossolineum, Gmach Gtéwny Uniwersytetu Wroctawskiego,
Arsenat). Cata podréz tam i z powrotem zajmowata nieco ponad 1,5 godziny (1:40) z ponad
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potgodzinnym (0:35) postojem koto Hali Stulecia, pozwalajgcym na szybkie obejrzenie
obiektu i jego otoczenia (byta tez oczywiscie mozliwos¢ powrotu kolejnym, pozniejszym
kursem). Kazda z tras C i D miata natomiast charakter okdlny i — w przeciwienstwie
do uprzednio wymienionych — nie byto na nich przystankéw posrednich. Pierwsza z nich
prowadzita przez Stare Miasto oraz rewitalizowang ostatnio dzielnice Nadodrze, a przejazd
nig zajmowat okoto 50 minut, zas druga — przewidziana jako trasa nocna — miata za zadanie
w nieco ponad pot godziny pokazac najciekawiej podswietlone zabytki (m.in. Dom Handlowy
Renoma, Dworzec Gtéwny, koscioty Ostrowa Tumskiego, Gmach Gtéwny Uniwersytetu
Wroctawskiego). W tym przypadku odbywat sie tylko jeden kurs o godz. 20:00,
co przez wiekszos¢ okresu, kiedy linia funkcjonowata, byto niestety zbyt wczesng godzing,
by dostrzec podswietlenie budynkow.

Informacje o Zabytkowej Linii Tramwajowej przez caty okres jej funkcjonowania byty
zamieszczane w internecie jako podstrona witryny Klubu Sympatykéw Transportu
Miejskiego (http://kstm.pl/pl/zabytkowa-liniatramwajowa.html). Rozktad byt tez dostepny
na stronie Towarzystwa Mitosnikébw Wroctawia (www.tmw.com.pl). Ponadto rozktad linii
zamieszczony zostat na stronie miasta (https://www.wroclaw.pl/rozklady-jazdy, w dziale
"tramwaje okresowe"). Prowadzony byt tez profil linii na Facebooku, gdzie podawane byty
na biezgco informacje o zmianach trasy spowodowanych remontami, wypadkami,
wykolejeniami i innymi wydarzeniami (np. maraton 9.09.2018 r.), opdznieniach
(np. ze wzgledu na wypadki w ruchu drogowym), wagonie kursujgcym na linii. Przez caty
okres prowadzenia linii wagony byty na biezgco serwisowane przez osoby posiadajgce
odpowiednie kwalifikacje. Ze wzgledu na $cistg wspotprace z przedsiebiorstwem Polmat
wszelkie usterki byty dos¢ szybko usuwane. Pozwalata na to tez gwarancja na wykonane
niedawno prace remontowe przy wagon Konstal 102Na udzielona przez wykonawce —
MPK Krakéw S.A. Przedstawiciele tej firmy kilkukrotnie dokonywali przeglgdu wagonu
i usuwali zauwazone drobne usterki.

Poza Zabytkowg Linig Tramwajowg oba tramwaje kursowaty tez w ramach projektu Jazz
Tramwaj. Byto to dziatanie cykliczne, odbywajgce sie przez okoto dwa miesigce (czerwiec,
lipiec) z czestotliwoscig co jeden tydzien. Dzieki wspotpracy Klubu Sympatykéw Transportu
Miejskiego z roéznymi zespotami jazzowymi i swingowymi wroctawianie mieli okazje
przejechania sie zabytkowym tramwajem (wagon Konstal 102Na z 1972 r. w rejestrze
zabytkow; wagon Konstal 4N1 z 1960 r. w ewidenciji zabytkdw byt wagonem rezerwowym,
na wypadek awarii tego pierwszego) w towarzystwie muzykdw grajgcych na zywo zaréwno
standardy jazzowe, jak i wlasne kompozycje. W ten sposob muzyka w dostownym
znaczeniu tego stowa zago$cita na ulicach Wroctawia. Tramwaj kursowat w wybrane soboty
(09.06.2018, 16.06.2018, 23.06.2018, 30.06.2018, 07.07.2018, 14.07.2018, 21.07.2018)
i wtorki (03 i 31.07.2018) w godzinach okoto 16:00-18:00 lub 18:00-20:00 po centrum
miasta, po wczesniej ogtoszonej trasie, zatrzymujgc sie na wszystkich mijanych
przystankach (rozktady w zatgczeniu). Kazdy mogt do niego wsigé¢ i odby¢ podroz
zabytkowym pojazdem w unikalnej atmosferze muzyki na zywo. t.gcznie odbyto sie dziewiec
kurséw w ciggu dwdch miesiecy (czerwiec — lipiec). Wewnatrz zawsze wystepowat zespot
jazzowy lub swingowy. Organizacja zespotow byta realizowana we wspotpracy z Vertigo
Jazz Club & Restaurant. Grupy, ktére wystgpity w ramach akcji Jazz Tramwaj, to:

e Vertigo band (trio ztozone z muzykéw Vertigo Big Bandu),

e Kuba Lechki Trio,

e Dominik Gawronski Trio,

e Piotr Zarecki Quartet,

e Jan Kantner Trio.
Ponadto kursy z muzykami odbywaty sie m.in. podczas Europejskiego Tygodnia
Zrownowazonej Mobilnosci we wrzesniu 2018 r., z okazji wyscigow konnych w lipcu 2018 r.
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czy z okazji Mikotajek w grudniu 2018 r. Wéwczas obstugiwat go tramwaj Konstal 102Na.
Materiat muzyczny prezentowany podczas przejazdow czesto przygotowany jest
pod konkretne okazje, kiedy tramwaj wyrusza w kurs, np. w okresie Swigtecznym
w tramwaju mozna ustyszeC najwazniejsze utwory swigteczne w jazzowych aranzacjach.

Inny z posiadanych przez Klub tramwajéw — wagon Konstal 4N1 z 1960 r. (wpisany
do ewidencji zabytkow) — przez caty 2018 r. byt udostepniany wroctawianom i turystom
do przejazdow krajoznawczych i okolicznosciowych po Wroctawiu. Klub wspotpracuje
w tym zakresie z grupg przewodnikéw miejskich. Wagon w pierwszej kolejnosci byt jednak
wykorzystywany w ramach uroczystosci i imprez o charakterze niekomercyjnym,
ktore promujg komunikacje miejskg i jej historie. Sposrod takich przejazdow trzeba wymieni¢
m.in.: Walentynki z MPK Wroctaw, Europejskie Dni Dziedzictwa i Europejski Tydzien
Mobilnosci (w tym Dzien Otwarty MPK Wroctaw). Kazdorazowo odbywaty sie bezptatne
kursy wagonu dla wszystkich zainteresowanych lub o0s6b zaproszonych. Przejazdy
realizowane wspélnie z MPK Wroctaw opierajg sie na porozumieniu o wspétpracy,
na podstawie ktérego stowarzyszenie ma zapewnione przeglgdy obu wagonéw raz na poét
roku. Od maja 2018 r. obstuga imprez i wynajeC byfa realizowana takze przez tramwaj
Konstal 102Na (m.in. Dzien Otwarty MPK, Mikotajki).

Klub w 2018 r. zrealizowat dwa duze wydarzenia plenerowe — Dzieh Dziecka na Zajezdni
Dabie i Dzien Otwarty Zajezdni Popowice.

Dzien Dziecka na Zajezdni ,Dabie” odbyt sie w dniu 2 czerwca 2018 r. w zabytkowym
obiekcie technicznym, jakim jest dawna zajezdnia tramwajowa ,Dgbie” przy ul.
Wroblewskiego/Tramwajowej. Wydarzenie mato charakter imprezy plenerowej, ktérej celem
byto ukazanie ogromnego potencjatu dawnej zajezdni, obecnie przeksztatcanej w Centrum
Kultury Akademickiej i Inicjatyw Lokalnych, zgromadzonych wokét niej artystow i aktywistow,
a jednoczesnie dziedzictwa komunikacji zbiorowej.

Jednym aspektem wydarzenia byta prezentacja historycznych, z reguty formalnie
zabytkowych, pojazdow:

e tramwaj Konstal N, numer taborowy 1332, w rejestrze zabytkow,
autobus lkarus 260.04, rok produkcji 1983,
autobus lkarus 260.32, rok produkcji 1986, w ewidenciji zabytkéw,
autobus Jelcz PR110M, rok produkcji 1987, w ewidencji zabytkow,
autobus Jelcz M11, rok produkcji 1990, w ewidencji zabytkdéw,

e autobus Jelcz M121MB, rok produkcji 1996, w ewidencji zabytkow.
Ze wzgledu na brak mozliwosci wjazdu tramwajami na teren zajezdni (brak zasilania sieci
trakcyjnej, uszkodzona zwrotnica) dwa kolejne tramwaje byly eksponowane w jej otoczeniu,
na trzecim torze przy Hali Stulecia (wspomniany wyzej tramwaj Konstal N #1332
stacjonowat na zajezdni ,Dabie”, wiec zostat tylko wyciggniety przed hale). Byty to: tramwaj
Konstal 4N1 (numer taborowy 1444, rok produkcji 1960, w ewidencji zabytkéw) i tramwaj
gospodarczy — ptug odsniezny, wybudowany w latach 80. XX w. na bazie wagonu
pasazerskiego Konstal 4N1 z okoto 1960 r. Tramwaje te stanowity punkt informacyjny
zachecajgcy osoby zwiedzajgce okolice Hali Stulecia i ZOO do odwiedzenia imprezy
na zajezdni ,Dabie”. Zostaty na nich umieszczone plakaty promujgce impreze i byty
rozdawane ulotki z opisami pojazdow, ktére mozna byto zobaczy¢ na zajezdni. Ze wzgledu
na duzy ruch w rejonie Hali Stulecia wydaje sie nam, ze udato sie w ten sposob zwiekszyc¢
liczbe zwiedzajgcych zabytkowg zajezdnie. Jak wspomniano wyzej, poza plakatami
promujgcymi impreze przygotowano ulotki, w ktérych w przystepny sposob zostata
scharakteryzowana wiekszos¢ z eksponowanych pojazdéw. Kazdy tramwaj i autobus zostat
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ponadto wyposazony w szerszg charakterystyke wraz ze szczegotami technicznymi
(byty umieszczone w poblizu drzwi i we wnetrzu).

Na terenie zajezdni odbyt sie szereg dziatah o charakterze artystycznym: przedstawienie
teatru cieni (o0 godz. 12:00), gry i zabawy animacyjne, zabawy jezykowe (przez caty dzien).
Ponadto przygotowano strefe sportowg. Zostaly one zorganizowane we wspotpracy
ze stowarzyszeniem Tratwa, ktére prowadzi Centrum Kultury Akademickiej i Inicjatyw
Lokalnych oraz Fundacjg Przemian Spotecznych — ZMIANA. Réwnolegle na terenie
zajezdni (w hali potnocnej) odbywata sie odrebna impreza, ale cze$ciowo tematycznie
powigzana z naszym wydarzeniem. Byly to targi mody, w tym ubioréw i gadzetéw
przeznaczonych dla dzieci. Ponadto na placu przed halg pétnocng znajdowata sie oferta
gastronomiczna, a nieco dalej swoje prace wystawiali artysci zwigzani z Dagbiem,
Biskupinem i Sepolnem, przede wszystkim majgcy swoje pracownie na zajezdni ,Dabie”.
Poniewaz wspomniane wyzej targi odbywaty sie takze w niedziele 3 czerwca 2018 r.,
wystawa zabytkowych pojazdow byta dostepna takze tego dnia (wszystkie wyzej
wymienione pojazdy z wyjatkiem dwdch stojgcych pod Halg Stulecia).

Zabytkowe pojazdy zapewnity dojazd do obiektu z centrum miasta i wybranych osiedli
Wroctawia. Przez caty dzien kursowat wczesniej odremontowany tramwaj Konstal 102Na
z 1972 r. (numer taborowy 2069, w rejestrze zabytkow), tgczac zajezdnie ,Dabie” z centrum
miasta i Biskupinem (tgczny czas kursowania tramwaju to ponad sze$¢ godzin plus niecata
jedna godzina na dojazd/zjazd do zajezdni). Trzy autobusy z wyzej wymienionych
(Ikarus 260.32, Jelcz PR110M, Jelcz M121MB) zrealizowaty tgcznie cztery kursy na liniach
dowozowych G, J, P i R z r6znych osiedli Wroctawia (tagczny czas kursowania to sze$¢
godzin wraz z dojazdem z zajezdni na miejsce startu linii), a podczas trwania imprezy trzy
kursy na linii wycieczkowej H (czas kursowania — trzy godziny). Poniewaz rézne wydarzenia
miaty miejsce na zajezdni ,Dabie” takze 3 czerwca 2018 r., linia wycieczkowa H byta
realizowana takze tego dnia.

Szacujemy, ze w Dniu Dziecka na Zajezdni ,Dgbie” w dniu 2 czerwca 2018 r. wzieto udziat
okoto 1 000 oséb, za$ kolejne okoto 400 os6b podczas dodatkowego dnia 3 czerwca
2018 r. Czes¢ z tych os6b poza obejrzeniem wystawy pojazdoéw i przedstawienia teatru
cieni, wzieciem udziatu w animacjach czy zwiedzeniem przygotowanych targéw skorzystata
tez z przejazdow zabytkowym taborem, o ktorych pisano wyzej. Dodatkowo na kursach
tramwaju na linii Z6 pojawity sie takze osoby, ktore nie braty udzialu w wydarzeniach
bezposrednio na zajezdni (tylko przejechaty sie zabytkowym tramwajem bez wysiadania
na zajezdni). W jednym kursie zabytkowego tramwaju wzieto udziat Srednio okoto 80-100
0s0b, stad przez caty dzien tramwaj mogt przewiez¢ okoto 480—600 osob. Autobusowe linie
dowozowe (G, J, P, R) wyjatkowo cieszylty sie relatywnie matym zainteresowaniem. Troche
nas to dziwi, bo w ubiegtym roku, kiedy organizowalismy Dzien Otwarty Zajezdni
.,Popowice”, podobnie zorganizowane linie byty dos¢ popularne. Szacujemy tgczng liczbe
pasazeréw wszystkich linii dowozowych na 130 oséb. Zdecydowanie wiekszg popularnoscig
cieszylfa sie linia wycieczkowa H, gdyz w kazdym kursie uczestniczyt w zasadzie komplet
pasazerow (po ponad 50 osob), co przy trzech kursach daje ponad 150 oséb. Liczbe
pasazeréw podczas dodatkowych kursow linii wycieczkowej H w dniu 3 czerwca 2018 r.
szacujemy na 80 osob.

Dzien Otwarty Zajezdni Popowice miat miejsce w sobote 8 wrzesnia 2018 r. Zabytkowy
obiekt przy ul. Legnickiej 65 we Wroctawiu zostat udostepniony w godz. 10:00-15:00.
Na terenie dawnej zajezdni tramwajowe]j zostaty wystawione pojazdy z roznych okreséw —
od niemieckiego wagonu z dwudziestolecia miedzywojennego przez pierwszy tramwaj
polskiej produkcji powstaty po Il wojnie sSwiatowej i pierwszy polski tramwaj szybkobiezny
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po jeden z pierwszych niskopodtogowych autobusow, ktére byty produkowane w naszym
kraju. Podczas Dnia Otwartego Zajezdni Popowice mozna byto zobaczy¢ m.in. tramwaje
Linke-Hofmann Standard z 1929 r., Konstal 4N1 z 1960 r. czy Konstal 102Na z 1972 r. oraz
autobusy Jelcz 080 z 1980 r., Ikarus 260.32 z 1986 r., Jelcz PR110M z 1987 r., Jelcz L11
z 1989 r., Jelcz M11 z 1990 r. czy Jelcz M121MB z 1996 r. Wiekszos¢ prezentowanego
taboru nalezy do Klubu Sympatykéw Transportu Miejskiego. Kluczowym elementem byta
jednak prezentacja wagonu Maximum podczas prac restauratorskich, w jednej z hal
na terenie zajezdni. Zwiedzajgcy mogli na wiasne oczy zobaczy¢, jak wyglagda odtworzone
nadwozie tramwaju i jak przebiega proces odbudowywania podwozia. Po wystawie taboru
i terenie zajezdni oprowadzat przewodnik. Rok 2018 z perspektywy transportu miejskiego
we Wroctawiu byt szczegolny, poniewaz mijata 125. rocznica uruchomienia w miescie
tramwajéw elektrycznych (1893 r.), ktére do 1906 r. wyparty ostatecznie wagony ciggniete
przez konie. Podczas wydarzenia odbyt sie wiec wyktad Tomasza Sielickiego, badacza
dziejow komunikacji zbiorowej w stolicy Dolnego Slgska, ktdry po$wiecony byt m.in. temu
zagadnieniu. Tomasz Sielicki opowiadat tez o tramwaju typu Maximum. Poza taborem
pasazerskim zaprezentowane zostaty takze wagony techniczne, stuzgce utrzymaniu
torowisk i sieci trakcyjnej. Wroctaw moze bowiem poszczyci¢ sie niezwykle bogata,
unikatowg kolekcjg tramwajéw gospodarczych, na ktérg sktadajg sie szlifierki do torow,
wagon-opryskiwacz, wagony stuzgce do przewozu piasku czy ptugi wirnikowe.
Najcenniejszy jest tu najstarszy wagon tramwajowy zachowany we Wroctawiu -
lora wiezowa z 1892 r. przeznaczona do prowadzenia napraw i konserwacji wprowadzane;j
wowczas we Wroctawiu sieci trakcyjnej. Niepozorna, cho¢ wartosciowa i wiekowa, jest lora
transportowa z 1907 r. Odbyly sie prezentacje pracy wirnikowego ptuga odsnieznego,
wybudowanego w latach 80. XX w. na bazie wagonu Konstal 4N z lat 50. XX w. Zabytkowe
tramwaje Konstal 4N1 i Konstal 102Na zapewnity takze dojazd na zajezdnie z centrum
miasta. Odbyly sie tez kursy zabytkowych autobuséw, dowozgce na teren zajezdni
lub odbywajgce przejazdy wycieczkowe. Byta to juz druga edycja Dnia Otwartego Zajezdni
Popowice , ktory w 2018 r. odbywat sie przy wsparciu Gminy Wroctaw. Wydarzenie
zgromadzito jeszcze wiecej zwiedzajgcych niz w 2017 r. (okoto czterech tysiecy), a zestaw
atrakcji zostat rozbudowany (m.in. szkolenie w pierwszej pomocy, wyktady o historii
transportu Tomasza Sielickiego i przedstawicieli Muzeum Powozéw w Galowicach).

Dzieki wspotpracy z firmg A-BUS Krzysztofa Wasilewskiego, ktdéra posiada licencje
na przewoz osob, Klub oferowat — poza przejazdami zabytkowymi tramwajami Konstal 4N1
i Konstal 102Na — takze przewozy okolicznos$ciowe historycznymi autobusami marki Jelcz
i Ikarus. Podczas Nocy Muzedéw w 2018 r. Klub obstugiwat dwie linie: tramwajowg M1 wokét
centrum (trasa identyczna jak w 2017 r.) i autobusowg M2, przy czym ta druga kursowata
na nieco dtuzszej trasie niz rok wczesniej (Muzeum Militarne — Muzeum Narodowe — oddziat
IPN na ul. Sottysowickiej — Muzeum Militarne). W 2018 r. Klub realizowat takze zadanie
Zlecone Mobilnego Punktu Gtosowan w ramach Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego —
kursowat w ramach niego jeden z zabytkowych autobusoéw. Autobus kursowat
przez czternascie dni, kazdego dnia odwiedzajgc inny rejon gtosowania w ramach WBO.
W kazdym rejonie zaprojektowano jedno lub dwa miejsca postoju (w pierwszym przypadku
autobus w danym miejscu stat cztery godziny, w drugim - w kazdej z lokalizacji po dwie
godziny). tgcznie pojazd pojawit sie w 25 miejscach, z reguty zlokalizowanych przy petlach
autobusowych lub tramwajowych, bgdz w poblizu innych wazniejszych przystankéw. Doboér
miejsc miat na celu uzyskanie jak najwiekszej frekwenciji. Liczba oséb oddajgcych gtosy
zalezata bardzo silnie od miejsca postoju, zaangazowania lokalnych dziataczy (liczba
zgtoszonych projektow w ramach WBO, zachecanie mieszkancow), ale tez od pogody.
Podczas niektorych postojéw zainteresowanie mobilnym punktem gtosowania byto duze,
podczas innych pojawiaty sie tylko pojedyncze osoby. Szacujemy, ze srednio kazdego dnia
kursowania swoje gtosy oddato okoto 50 0so6b, co tgcznie daje okoto 700 odbiorcéw zadania
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(os6b oddajgcych gtosy). Efektem realizacji zadania publicznego w naszej opinii stata sie
wieksza liczba oddanych gtoséw w ramach Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego 2018,
tak papierowo — dzieki zblizeniu miejsc oddawania gtoséw do wroctawian, ale takze
elektronicznych — poprzez nagtosnienie tematu gtosowania w ramach WBO (autobus
obklejony plakatami dotyczacymi WBO pojawiat sie w przestrzeni miasta, w réznych
miejscach, propagujgc akcje). Zadanie przyczynito sie tez do zwiekszenia swiadomosci
i aktywnosci lokalnej mieszkancéw Wroctawia, co moze zaowocowac w przysztosci podczas
kolejnych edycji WBO lub realizacji innych projektéw.

Utrzymywano w dotychczasowym stanie autobusy Jelcz L11 z 1989 r., Jelcz 080 z 1980 r.
i drugi egzemplarz marki lIkarus 280.70E z 1995 r. (wszystkie stacjonowaty caty rok
pod dachem). Pojazdy te sg czasowo wycofane z ruchu, co zwalnia z podatku od srodkéw
transportowych i pozwala na obnizenie sktadki na obowigzkowe ubezpieczenie OC. Co jakis
czas sg uruchamiane, co ma na celu zachowanie sprawnosci techniczne;.

Klub kontynuowat umowe z Zarzgdem Zasobu Komunalnego na wydzierzawienie czesci hali
nr 1026 dawnej zajezdni tramwajowej przy ul. Legnickiej 65. Zgromadzono tam zabytkowy
tabor nalezacy do stowarzyszenia. Na dzierzawionej powierzchni stacjonujg takze wagony
wpisane do rejestru zabytkow jako cze$¢ kolekcji, nalezgce do Gminy Wroctaw.
Klub sprawuje opieke nad tymi pojazdami, sprzgtajgc je co jakichs czas i informujgc
wiasciciela o ewentualnych problemach. Dotyczy to takze tramwajow gminnych
zlokalizowanych w innych czesciach hali nr 1026. Ponadto cztonkowie stowarzyszenia
zajmujg sie utrzymaniem infrastruktury torowej umozliwiajgcej wyjazd z w/w budynku
na miasto (zwlaszcza czyszczenie zwrotnic). Sie¢ trakcyjna w hali jest udostepniana celem
wykonania przeglagdow przez Zakfad Sieci i Zasilania.

Klub Sympatykow Transportu Miejskiego efektywnie, proporcjonalnie do posiadanych
zasoboéw osobowych i finansowych, realizuje swoje cele statutowe. W 2018 r. skupiono sie
zwtaszcza na ratowaniu i restaurowaniu zabytkow komunikacji miejskiej, a takze ich
uzytkowaniu w celach turystycznych i promocji Wroctawia. Promocje publicznego transportu
zbiorowego stowarzyszenie prowadzito we wspotpracy z Miejskim Przedsiebiorstwem
Komunikacyjnym sp. z 0.0. we Wroctawiu oraz Biurem Partycypacji Spotecznej i Wydziatem
Transportu Urzedu Miejskiego Wroctawia.

Informacja o prowadzonej dzialalnosci gospodarczej: Klub Sympatykéw Transportu
Miejskiego nie prowadzi dziatalnosci gospodarcze;j.

Dane o liczbie oséb zatrudnionych w organizacji i wysokosci wyptaconych
wynagrodzen: Klub Sympatykow Transportu Miejskiego nie zatrudnia pracownikow
etatowych. W 2018 r. Klub zatrudniat czterech zleceniobiorcéw w ramach dziewieciu umow-
Zlecen (prowadzenie tramwajéw zabytkowych podczas Dnia Dziecka na Zajezdni Dabie,
w ramach Zabytkowej Linii Tramwajowej i Jazz Tramwaju).

Udzielone przez organizacje pozyczki pieniezne: brak

Kwoty ulokowane na rachunkach bankowych:
Bank Zachodni WBK S.A. Oddziat 25 we Wroctawiu: 2 865,16 zt

Wartosé nabytych obligacji oraz wielkosci objetych udziatéw lub nabytych akcji
w spotkach prawa handlowego: brak

Nabyte nieruchomosci: brak
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Nabyte pozostate sSrodki trwate:

agrwnE

o

7.

8.

9.

autobus Jelcz L11 (numer ramy 1264, numer inwentarzowy 001),

autobus Jelcz 080 (numer ramy 23891, numer inwentarzowy 002),

tramwaj Konstal 4N1 (numer taborowy 1444, numer inwentarzowy 003),

tramwaj Konstal 102 Na (humer taborowy 2069, numer inwentarzowy 004),

autobus lkarus 280.70E (numer indentyfikacyjny VIN TRA280V4MS5PL0325, numer
inwentarzowy 005),

autobus lkarus 280.70E (numer indentyfikacyjny VIN TRA280V4MS5PL0333, numer
inwentarzowy 006),

przyczepa pasazerska Jelcz P-080 przeznaczona do ciggniecia przez autobus Jelcz
080 (numer inwentarzowy 007),

tramwaj-ptug (numer taborowy ZT-K 126, numer inwentarzowy 008),

lora transportowa (numer inwentarzowy 009),

10.tramwaj Konstal N (numer taborowy 1412, numer inwentarzowy 010).
Ponadto, Klub posiada w swojej dyspozycji tramwaj Linke-Hofmann Standard (numer
taborowy 1192), uzyczony w dniu 25.06.2015 r. od Gminy Wroctaw oraz wagon Konstal N
(numer taborowy 1332), uzyczony w dniu 07.12.2018 r. od Gminy Wroctaw.

Informacja o rozliczeniach organizacji z tytutu cigzacych zobowigzan podatkowych,
a takze informacja w sprawie sktadanych deklaracji podatkowych:

Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego skfada deklaracje CIT-8 i zatgcznik CIT8/O
oraz korzysta ze zwolnien z podatku dochodowego na podstawie art. 17 ust. 1 pkt 4 ustawy
o podatku dochodowym od os6b prawnych, gdyz catos¢ dochodu przeznacza na dziatalnos¢

statutows.
Prezes Zarzadu Wiceprezes Zarzadu Wiceprezes Zarzadu
Krzysztof Kotodziejczyk Krzysztof Wasilewski Tomasz Paszko
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